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ในการเดินทางและขนส่งสินค้าเชื่อมต่อระหว่างกรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และภูมิภาคภาคใต้ รองรับทั้ง  
การเดินทางท่องเที่ยว การสัญจร และการขนส่งสินค้าเชื่อมโยงสู่พื้นที่เศรษฐกิจและท่าเรือสำคัญ ในปัจจุบัน
การเติบโตทางเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวที่ขยายตัวอย่างต่อเนื่อง ส่งผลให้ปริมาณการจราจรบนเส้นทาง  
สายหลักนี้เพิ่มสูงขึ้นจนเกินขีดความสามารถในการรองรับ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งด่วน (ชั่วโมง
เร่งด่วนเช้าและเย็น) และในช่วงเทศกาลประจำปี ปัญหาการจราจรบริเวณคอขวดและจุดตัดทางแยกสำคัญ  

กรมทางหลวง จึงได้เร่งผลักดันการพัฒนาโครงข่ายทางเลือกใหม่ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการเดินทาง
และ บรรเทาความหนาแน่นของการจราจร โดยบรรจุโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 (M8) 
สายนครปฐม - ปากท่อ - ชะอำ เป็นหนึ่งในยุทธศาสตร์สำคัญเพ่ือยกระดับโครงสร้างพ้ืนฐานให้มีความทันสมัย 
รวดเร็ว และปลอดภัย โดยแยกปริมาณจราจรระยะไกลออกจากระบบจราจรท้องถิ่น อันจะช่วยเพิ่มความ
คล่องตัว ลดระยะเวลาและต้นทุน ด้านโลจิสติกส์ ตลอดจนรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจในอนาคต 

แม้ว่าโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 จะเคยผ่านการศึกษาความเหมาะสมใน 
ปี พ.ศ. 2552 และศึกษาเพิ ่มเติมในปี พ.ศ. 2566 อย่างไรก็ตามบริบททางเศรษฐกิจ สังคม สภาพพื้นที่  
รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดิน และการขยายตัวของชุมชนในปัจจุบันได้เปลี่ยนแปลงไปอย่างมีนัยสำคัญ ส่งผลให้
รายละเอียดผลการศึกษาเดิมบางส่วนไม่สอดคล้องกับสภาวการณ์ในปัจจุบัน 

เพื่อสนับสนุนนโยบายและเป็นการเตรียมความพร้อมของโครงการและให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่  
ในปัจจุบัน กรมทางหลวงจึงพิจารณาศึกษาส่วนต่อขยายของโครงข่ายโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 8 สายนครปฐม-ปากท่อ-ชะอำ หรือ (M8) ในรูปแบบของการศึกษาทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองหมายเลข 8 สาย นครปฐม-ปราณบุรี กรมทางหลวง โดยสำนักสำรวจและออกแบบ จึงได้ว่าจ้าง 
กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท บุญปัญญา เทคโนโลยี จำกัด ร่วมกับ บริษัท เอสทูอาร์ คอนซัลติ้ง 
จำกัด และบริษัท แมคโคร คอนซัลแตนท์ จำกัด ให้ดำเนินการโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวน
การศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุรี  ช่วง ชะอำ-ปราณบุรี เพื่อให้แนวเส้นทาง
โครงการมีความครบถ้วนสมบูรณ์ ยกระดับโครงสร้างพื ้นฐานให้มีความทันสมัย รวดเร็ว และปลอดภัย  
เพิ่มความสะดวก ความคล่องตัว และความปลอดภัยสำหรับผู้โดยสารและการขนส่งสินค้า ตลอดจนแยก
การจราจรทางไกลออกจากการจราจรในพื้นที่เมืองและชุมชน สอดคล้องกับวิถีชีวิตและข้อห่วงกังวลของประชาชน
มากที่สุด 
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2. ระยะเวลาดำเนินงานของโครงการ 
การดำเนินงานโครงการมีระยะเวลาการศึกษา 450 วัน (4 เมษายน 2569 - 27 มิถุนายน 2570) 
 

3. วัตถุประสงค์ของโครงการ 
1) เพื ่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  

และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบรุี  
ช่วง ชะอำ-ปราณบุรี ให้ได้มาตรฐานตามเกณฑ์ที่กรมทางหลวงกำหนด ถูกต้อง และครบถ้วน
สมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม 

2) เพ่ือศึกษารวบรวม สำรวจ และวิเคราะห์สภาพแวดล้อมปัจจุบัน ปริมาณการจราจร องค์ประกอบ 
ทางสิ่งแวดล้อม และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  

3) เพื ่อดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ทั ้งการประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร  
ของโครงการให้ประชาชนได้รับทราบ และเข้าใจได้ในวงกว้าง รวมถึงจัดกระบวนการรับฟังความ
คิดเห็นตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ 
 

4. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการดำเนินโครงการ 
1) เพิ่มศักยภาพและความคล่องตัวในการเดินทางและการขนส่งสู่ภาคใต้ พัฒนาโครงข่ายทางหลวง

พิเศษระหว่างเมือง ให้มีความสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 
2) ยกระดับการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและสังคมในพื้นที่ เชื ่อมโยงแหล่งเศรษฐกิจที่มีความสำคัญ  

ของประเทศในพื้นที่แหล่งเศรษฐกิจภาคใต้ 
3) เพิ ่มทางเลือกในการเดินทางทางถนนให้กับผู ้ใช้ทาง และแบ่งเบาการจราจรจากทางหลวง

หมายเลข 4 
 

5. วัตถุประสงค์ของการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก  
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 
1) เพ่ือนำเสนอรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ข้อดี – ข้อด้อย ในแต่ละรูปแบบทางเลือก และ

หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบตลอดจน  
รับฟังข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพ่ือนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการ 
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2) เพื่อแลกเปลี ่ยนข้อมูล ปรึกษาหารือ รับฟังข้อคิดเห็น ข้อห่วงกังวล และข้อเสนอแนะที่เป็น
ประโยชน์จากกลุ่มเป้าหมาย 

3) เพื่อสร้างความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ รวมทั้ง ขอความร่วมมือจากหน่วยงาน 
และ/หรือบุคคลฝ่ายต่าง ๆ ในการให้คณะผู้ศึกษาเข้าพื้นที่ดำเนินงานสำรวจและเก็บรวบรวม
ข้อมูล ตามข้ันตอนการศึกษา  

4) เพื่อรวบรวมความคิดเห็นที่ได้รับจากกลุ่มเป้าหมาย มาใช้พิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ  
ด้านวิศวกรรม ด้านสิ่งแวดล้อม ด้านสังคม และด้านอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องให้มีความครบถ้วนรอบด้าน 

 

6. พื้นที่ศึกษา 
โครงการจ้างวิศวกรที ่ปรึกษาเพื ่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจและสำรวจ  

และออกแบบ รายละเอียดและผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สาย
นครปฐม-ปราณบุรี ช่วง ชะอำ-ปราณบุรี ได้กำหนดขอบเขตพื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม การดำเนินงานด้าน
ประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน ในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
โดยการศึกษาทบทวนครั้งนี้ได้พิจารณานำแนวเส้นทางแนวเส้นทางตามงานศึกษาปรับปรุงแผนแม่บทการ
พัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษ โดยใช้เงินทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง พร้อมการศึกษาความเหมาะสม  
ด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Pre-Feasibility Study) เส้นทาง MR1 เชียงราย-
นราธิวาส ช่วง ชะอำ-ปราณบุรี มาร่วมในการศึกษาทบทวนแนวเส้นทางด้วย ครอบคลุมเขตการปกครอง  
ในพื้นที่ อำเภอท่ายาง อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี อำเภอหัวหิน อำเภอปราณบุรี จังหวัดประจวบคีรีขันธ์  
ดังแสดงในรูปที่ 6-1 และตารางท่ี 6-1 

ตารางท่ี 6-1 ความครอบคลุมของพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 
จังหวัด อำเภอ ตำบล 

เพชรบุรี ท่ายาง วังไคร้, ท่ายาง , ท่าคอย, กลัดหลวง, ท่าไม้รวก, เขากระปุก 

ชะอำ ห้วยทรายเหนือ, ไร่ใหม่พัฒนา 

ประจวบคีรีขันธ์ หัวหิน หนองพลับ, หินเหล็กไฟ, ทับใต้ 

ปราณบุรี ต.เขาน้อย, วังก์พง 

2 จังหวัด 4 อำเภอ 13 ตำบล 
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รูปที่ 6-1 แผนที่แสดงที่ตั้งโครงการ 
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7. งานสำรวจและคาดการณ์ปริมาณจราจรและวิเคราะห์ระดับการใหบ้ริการ 
งานศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง มีวัตถุประสงค์เพื่อให้ทราบถึงปริมาณความต้องการเดินทาง  

ในพื้นที่ศึกษาในปีปัจจุบันและปีอนาคต รวมถึงการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนเส้นทางโครงการและพื้นที่
อิทธิพลโดยรอบ โดยผลการศึกษาที่ได้นี้จะนำไปใช้ในงานการออกแบบลักษณะทางกายภาพทางด้านวิศวกรรม
ต่อไปการสำรวจด้านการจราจร ประกอบด้วย 

• งานสำรวจปริมาณจราจรในช่วงถนน 

• งานสำรวจปริมาณจราจรในทางแยก 

• การคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต 

• การสำรวจจุดต้นทาง-ปลายทางการเดินทาง 

• การสำรวจความเร็วในการเดินทาง 

• การสำรวจปริมาณคนเดินเท้าและผู้ใช้ทางประเภทอ่ืนๆ 

โดยทำการสำรวจในวันทำการและวันหยุด ในวันพุธที่ 22 เมษายน 2569 (กลางสัปดาห์) วันศุกร์ที่  
24 เมษายน 2569 (ปลายสัปดาห์) วันเสาร์ที่ 25 เมษายน 2569 (วันหยุด) ซึ่งมีรายละเอียดตำแหน่งจุดสำรวจ
แสดงดัง รปูท่ี 7-1  
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รูปที่ 7-1 แสดงจุดสำรวจด้านจราจรและขนส่งเบื้องต้น 
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7.1 งานสำรวจปริมาณจราจรในช่วงถนน 

การสำรวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนนจำนวน 16 จุด (MB-1 ถึง MB-16) โดยปริมาณจราจร  
12 ชั่วโมง สามารถนำมาปรับเทียบให้เป็นข้อมูลปริมาณจราจรทั้งวัน (Daily Traffic) ในปัจจุบันของแต่ละ 
จุดสำรวจ โดยใช้ค่าสัดส่วนปริมาณจราจร 12 ชั ่วโมง ต่อ 24 ชั ่วโมงของจุดควบคุม (MB-1, 2 และ 9)  
ซึ่งมีค่าเฉลี่ยของสัดส่วนในช่วงวันทำงาน (กลางสัปดาห์) ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) และวันหยุด เท่ากับ 
1.61, 1.61 และ 1.50 ตามลำดับ แสดงดังรูปที่ 7-2 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

จุดสำรวจ MB-1 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร (เกาะกลาง
ถมดินปลูกหญ้า) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 58,122 คัน/วัน 
(69,871 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 61,015 คัน/วัน (73,307 PCU/วัน) และวันหยุด 
เท่ากับ 60,548 คัน/วัน (71,730 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่าช่วงวันหยุด มีปริมาณ
จราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 4,884 คัน/ชม. (5,286 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัวของปริมาณจราจรสูงสุด 
ในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.89 

จุดสำรวจ MB-2 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 37 เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร (เกาะกลาง
แบบร่อง) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน  (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 32,130 คัน/วัน 
(46,676 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 33,728 คัน/วัน (48,983 PCU/วัน) และวันหยุด 
เท่ากับ 29,618 คัน/วัน (39,848 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่าช่วงวันทำงาน (ปลาย
สัปดาห์) มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 2,076 คัน/ชม. (2,797 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัว 
ของปริมาณจราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.85 

จุดสำรวจ MB-3 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร (เกาะกลาง
ถมดินปลูกหญ้า) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 40,813 คัน/วัน 
(32,556 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 42,952 คัน/วัน (34,204 PCU/วัน) และวันหยุด 
เท่ากับ 37,147 คัน/ว ัน (30,516 PCU/ว ัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั ่วโมงสูงส ุด พบว่าช ่วงว ันทำงาน  
(ปลายสัปดาห์) มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 2,433 คัน/ชม. (1,991 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัว
ของปริมาณจราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.87 

จุดสำรวจ MB-4 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3218 เป็นทางหลวงชนบทขนาด 4 ช่องจราจร 
(เกาะกลางทาสีตีเส้นทแยง) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 
14,799 คัน/วัน (14,235 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 15,465 คัน/วัน (13,696 PCU/วัน) 
และวันหยุด เท่ากับ 14,243 คัน/วัน (13,046 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่าช่วงวันทำงาน 
(ปลายสัปดาห์) มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเช้า เท่ากับ 1,027 คัน/ชม. (903 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัว 
ของปริมาณจราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.87 
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จุดสำรวจ MB-5 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 37 เป็นทางหลวงชนบทขนาด 4 ช่องจราจร 
(เกาะกลางแบบร่อง) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 40,675 
คัน/วัน (49,813 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 42,738 คัน/วัน (52,286 PCU/วัน)  
และวันหยุด เท่ากับ 39,290 คัน/วัน (46,841 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่าช่วงวันทำงาน 
(ปลายสัปดาห์) มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 2,697 คัน/ชม. (3,293 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัว
ของปริมาณจราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.93 

จุดสำรวจ MB-6 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 เป็นทางหลวงชนบทขนาด 4 ช่องจราจร  
(เกาะกลางถมดินปลูกหญ้า) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน  (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 
40,064 คัน/วัน (34,582 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 42,113 คัน/วัน (32,919 PCU/วัน) 
และวันหยุด เท่ากับ 37,365 คัน/วัน (31,545 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่าช่วงวันหยุด 
มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 2,289 คัน/ชม. (1,972 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัวของปริมาณ
จราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.95 

จุดสำรวจ MB-7 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 เป็นทางหลวงชนบทขนาด 4 ช่องจราจร  
(เกาะกลางถมดินปลูกหญ้า) มีปริมาณจราจรทั ้งว ันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน  (กลางสัปดาห์)  
เท่ากับ 51,661 คัน/วัน (57,123 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 54,329 คัน/วัน (60,036 
PCU/วัน) และวันหยุด เท่ากับ 46,732 คัน/วัน (51,372 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่า
ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 3,371 คัน/ชม. (3,593 PCU/ชม.)  
และมีค่ากระจายตัวของปริมาณจราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.87 

จุดสำรวจ MB-8 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3168 เป็นทางหลวงชนบทขนาด 2 ช่องจราจร 
(ไม่มีเกาะกลาง) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 22,890 คัน/วัน 
(17,491 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 24,136 คัน/วัน (16,619 PCU/วัน) และวันหยุด 
เท่ากับ 19,308 คัน/วัน (14,437 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่าช่วงวันทำงาน (ปลาย
สัปดาห์) มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ  1,728 คัน/ชม. (1,171 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัว 
ของปริมาณจราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.96 

จุดสำรวจ MB-9 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 เป็นทางหลวงชนบทขนาด 4 ช่องจราจร  
(เกาะกลางแบบร่อง) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 42,386 
คัน/วัน (53,941 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 44,522 คัน/วัน (56,632 PCU/วัน) และ
วันหยุด เท่ากับ 41,904 คัน/วัน (53,462 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่าช่วงวันทำงาน 
(ปลายสัปดาห์) มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 3,112 คัน/ชม. (3,425 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัว
ของปริมาณจราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.95 
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จุดสำรวจ MB-10 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3410 เป็นทางหลวงชนบทขนาด 2 ช่องจราจร 
(ไม่มีเกาะกลาง) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน  (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 9,000 คัน/วัน 
(5,957 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 9,414 คัน/วัน (5,719 PCU/วัน) และวันหยุด  
8,663 คัน/วัน (5,667 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่าช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์)  
มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 746 คัน/ชม. (406 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัวของปริมาณจราจร
สูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.95 

จุดสำรวจ MB-11 อยู ่บนทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.4002 เป ็นทางหลวงชนบทขนาด  
2 ช่องจราจร (ไม่มีเกาะกลาง) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน  (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 
3,113 คัน/วัน (2,439 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 3,197 คัน/วัน (2,508 PCU/วัน)  
และวันหยุด เท่ากับ 4,295 คัน/วัน (3,124 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่าช่วงวันหยุด  
มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 265 คัน/ชม. (193 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัวของปริมาณจราจร
สูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.90 

จุดสำรวจ MB-12 อยู ่บนทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.1010 เป ็นทางหลวงชนบทขนาด  
2 ช่องจราจร (ไม่มีเกาะกลาง) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน  (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 
2,329 คัน/วัน (1,713 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 2,375 คัน/วัน (1,737 PCU/วัน) และ
วันหยุด เท่ากับ 1,919 คัน/วัน (1,500 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่าช่วงวันทำงาน 
(ปลายสัปดาห์) มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 247 คัน/ชม. (154 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัว 
ของปริมาณจราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.84 

จุดสำรวจ MB-13 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3218 เป็นทางหลวงชนบทขนาด 2 ช่องจราจร 
(ไม่มีเกาะกลาง) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน  (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 6,729 คัน/วัน 
(5,261 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 7,005 คัน/วัน (5,436 PCU/วัน) และวันหยุด  
เท่ากับ 7,531 คัน/วัน (5,909 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่าช่วงวันหยุด มีปริมาณจราจร
สูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 604 คัน/วัน. (409 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัวของปริมาณจราจรสูงสุดในชั่วโมง
เร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.84 

จุดสำรวจ MB-14 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3218 เป็นทางหลวงชนบทขนาด 2 ช่องจราจร 
(ไม่มีเกาะกลาง) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 10,402 คัน/วัน 
(8,406 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 10,876 คัน/วัน (8,749 PCU/วัน) และวันหยุด 
เท ่าก ับ 10,840 คัน/ว ัน (8,615 PCU/ว ัน ) โดยปร ิมาณจราจรต ่อช ั ่วโมงส ูงส ุด พบว ่า ช ่วงว ันหยุด  
มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 893 คัน/ชม. (628 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัวของปริมาณจราจร
สูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.93 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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จุดสำรวจ MB-15 อยู ่บนทางหลวงชนบทหมายเลข ปข.1037 เป ็นทางหลวงชนบทขนาด  
2 ช่องจราจร (ไม่มีเกาะกลาง) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน  (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 
4,437 คัน/วัน (3,646 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 4,636 คัน/วัน (3,782 PCU/วัน)  
และวันหยุด เท่ากับ 3,837 คัน/วัน (3,073 PCU/วัน) โดยปริมาณจราจรต่อชั่วโมงสูงสุด พบว่าช่วงวันทำงาน 
(ปลายสัปดาห์) มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 378 คัน/ชม. (266 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัว 
ของปริมาณจราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.85 

จุดสำรวจ MB-16 อยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3410 เป็นทางหลวงชนบทขนาด 2 ช่องจราจร 
(ไม่มีเกาะกลาง) มีปริมาณจราจรทั้งวันรวม 2 ทิศทาง ในช่วงวันทำงาน  (กลางสัปดาห์) เท่ากับ 9,834 คัน/วัน 
(6,202 PCU/วัน), ช่วงวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) เท่ากับ 10,293 คัน/วัน (6,462 PCU/วัน) และวันหยุด 
เท ่าก ับ 9,244 คัน/ว ัน (6,031 PCU/ว ัน ) โดยปร ิมาณจราจรต ่อช ั ่วโมงส ูงส ุด พบว ่า ช ่วงว ันทำงาน  
(ปลายสัปดาห์) มีปริมาณจราจรสูงสุดช่วงเย็น เท่ากับ 847 คัน/ชม. (471 PCU/ชม.) และมีค่ากระจายตัว 
ของปริมาณจราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วน (Peak Hour Factor : PHF) เท่ากับ 0.93 

7.2  งานสำรวจปริมาณจราจรในทางแยก 

นอกจากการสำรวจปริมาณจราจรในช่วงถนน ที่ปรึกษาได้ดำเนินการสำรวจปริมาณจราจรในทางแยก 
เพื่อนำผลมาใช้ประกอบการออกแบบรูปแบบทางแยกและทางแยกต่างระดับเพื่อให้สามารถรองรับการจราจร
ในทิศทางต่าง ๆ ได้อย่างเหมาะสม โดยตำแหน่งจุดสำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก แสดงดังรูปที่ 7-1  
ผลการสำรวจปริมาณจราจรในทางแยก ทั้ง 11 ทางแยก ในวันทำงาน ช่วงกลางสัปดาห์ แสดงดังรูปที่ 7-3  
ในวันทำงาน ช่วงปลายสัปดาห์ แสดงดังรูปที่ 7-4 และในช่วงวันหยุด แสดงดังรูปที่ 7-5 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 7-2 ปริมาณจราจรทั้งวันและช่วงชั่วโมงเร่งด่วนในพื้นที่ศึกษา 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที ่7-3 ปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ตลอดทั้งวัน ณ จุดสำรวจต่างๆ ของพื้นที่ศึกษาในวันทำงาน

(กลางสัปดาห์) 
 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 7-4 ปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ตลอดทั้งวัน ณ จุดสำรวจต่างๆ ของพื้นที่ศึกษาในวันทำงาน 

(ปลายสัปดาห์) 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 7-5 ปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ตลอดทั้งวัน ณ จุดสำรวจต่างๆ ของพื้นที่ศึกษาในวันหยุด 

ผลการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในวันทำงาน (กลางสัปดาห์)  พบว่าจุดสำรวจที่มี
ปริมาณจราจรสูงที่สุดคือ จุดสำรวจ TMC-1 (ถนนทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 37) 
โดยมีปริมาณจราจรเข้าสูงทางแยกรวมทั้งวัน 77,596 คัน/วัน (85,480 PCU/วัน) ทิศทางท่ีมีรถเข้าสูงทางแยก
สูงที่สุดคือ ทิศมุ่งใต้จำนวน 35,273 คัน/วัน (39,642 PCU/วัน) จุดสำรวจที่มีปริมาณจราจรรองลงมาคือ  
จุดสำรวจ TMC-5 (ถนนทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 3168) โดยมีปริมาณจราจร 
เข้าสูงทางแยกรวมทั้งวัน 74,341 คัน/วัน (74,167 PCU/วัน) ทิศทางที่มีรถเข้าสูงทางแยกสูงที่สุดคือ ทิศมุ่งใต้
จำนวน 28,887 คัน/วัน (31,094 PCU/วัน) 

 
 
 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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ผลการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในวันทำงาน (ปลายสัปดาห์)  พบว่าจุดสำรวจ 
ที่มีปริมาณจราจรสูงที่สุดคือ จุดสำรวจ TMC-1 (ถนนทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 37) 
โดยมีปริมาณจราจรเข้าสูงทางแยกรวมทั้งวัน 81,413 คัน/วัน (89,646 PCU/วัน) ทิศทางท่ีมีรถเข้าสูงทางแยก
สูงที่สุดคือ ทิศมุ่งใต้จำนวน 36,966 คัน/วัน (41,552 PCU/วัน) จุดสำรวจที่มีปริมาณจราจรรองลงมาคือ  
จุดสำรวจ TMC-5 (ถนนทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 3168) โดยมีปริมาณจราจร 
เข้าสูงทางแยกรวมทั้งวัน 77,975 คัน/วัน (77,724 PCU/วัน) ทิศทางที่มีรถเข้าสูงทางแยกสูงที่สุดคือ ทิศมุ่งใต้
จำนวน 30,283 คัน/วัน (32,567 PCU/วัน) 

ผลการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในวันหยุด พบว่าจุดสำรวจที่มีปริมาณจราจรสูงที่สุด 
คือ จุดสำรวจ TMC-1 (ถนนทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 37) โดยมีปริมาณจราจรเข้า
สู่ทางแยกรวมทั้งวัน 80,716 คัน/วัน (88,043 PCU/วัน) ทิศทางที่มีรถเข้าสูงทางแยกสูงที่สุดคือ ทิศมุ่งใต้
จำนวน 36,210 คัน/วัน (40,111 PCU/วัน) จุดสำรวจที่มีปริมาณจราจรรองลงมาคือ จุดสำรวจ TMC-4  
(ถนนทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 37) โดยมีปริมาณจราจรเข้าสูงทางแยกรวมทั้งวัน 
63,606 คัน/วัน (68,662 PCU/วัน) ทิศทางท่ีมีรถเข้าสูงทางแยกสูงที่สุดคือ ทิศมุ่งเหนือจำนวน 29,260 คัน/วัน 
(31,931 PCU/วัน) 

7.3  การคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต 

ปรึกษาได้ทำการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนเส้นทางโครงการและโครงข่ายทางหลวงโดยรอบบริเวณ
พื้นที่โครงการ ซึ่งถือเป็นส่วนหนึ่งในการพิจารณาประกอบถึงผลกระทบจากการดำเนินโครงการ โดยทำการ
คาดการณ์ปริมาณจราจรทุกๆช่วง 5 ปีเป็นเวลา 30 ปี นับจากปีเปิดให้บริการ ได้แก่ 

- ปี พ.ศ. 2580 ปีสมมติเปิดให้บริการ 
- ปี พ.ศ. 2585 ปีที่ 5 ของการเปิดให้บริการ 
- ปี พ.ศ. 2590 ปีที่ 10 ของการเปิดให้บริการ 
- ปี พ.ศ. 2595 ปีที่ 15 ของการเปิดให้บริการ 
- ปี พ.ศ. 2600 ปีที่ 20 ของการเปิดให้บริการ 
- ปี พ.ศ. 2605 ปีที่ 25 ของการเปิดให้บริการ 
- ปี พ.ศ. 2610 ปีที่ 30 ของการเปิดให้บริการ 

จากการสำรวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (MB) จำนวน 16 จุดเพื่อใช้ในการปรับเทียบแบบจำลอง 
การคาดการณ์ปริมาณจราจร ได้คัดเลือกตำแหน่งและกำหนดจุดในการคาดการณ์ปริมาณการจราจรที ่มี
ความสำคัญและได้รับผลกระทบโดยตรงจากการพัฒนาโครงการที่แตกต่างกัน  ตามแต่ละรูปแบบการพัฒนา
โครงการ 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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• กรณีไม่มีโครงการ 
ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนโครงข่ายทางหลวงในพ้ืนที่ศึกษาแสดงในรูปที่ 7-6 พบว่า  
ทางหลวงหมายเลข 4 (ช่วงท่ายาง-ชะอำ) : ปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นต่อเนื่อง จาก 90,000 PCU/

วัน ในปี พ.ศ. 2580 เพิ ่มขึ ้นเป็น 109 ,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2590 เพิ ่มขึ ้นเป็น 124,000 PCU/วัน  
ในปี พ.ศ. 2600 และเพ่ิมข้ึนเป็น 132,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2610 

ทางหลวงหมายเลข 4 (ช่วงชะอำ-หัวหิน เลียบชายทะเล) : ปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึนจาก 33,000–
37,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2580 เพิ ่มขึ ้นเป็น 41 ,000–45,000PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2590 เพิ ่มขึ ้นเป็น 
46,000–52,00 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2600 และเพ่ิมข้ึนเป็น 50,000–55,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2610 

ทางหลวงหมายเลข 4 (ช่วงหัวหิน-ปราณบุรี) : ปริมาณจราจรเพิ่มขึ้น จาก 90,000 PCU/วัน 
ในปี พ.ศ. 2580 เพิ ่มข ึ ้นเป ็น 86 ,000 PCU/ว ัน ในปี พ.ศ. 2590 เพิ ่มข ึ ้นเป ็น 101 ,000 PCU/วัน  
ในปี พ.ศ. 2600 และเพ่ิมข้ึนเป็น 109,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2610 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 7-6 ปริมาณจราจรบนโครงข่ายโดยรอบพื้นที่โครงการ กรณีไม่มีโครงการ ตลอดทั้งวัน 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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ทางหลวงหมายเลข 37 : ปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึน จาก 57,000–61,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2580 
เพิ่มขึ้นเป็น 70,000–75,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2590 เพิ่มขึ้นเป็น 80,000–85,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2600 
และเพ่ิมข้ึนเป็น 85,000–91,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2610 

จะเห็นว่าหากไม่มีโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง M8 เพื่อรองรับการเดินทางและการขนส่ง
สินค้าผ่านพื้นที ่และในพื้นที ่แล้ว จะทำให้ทางหลวงสายหลักในพื้นที ่ มีสภาพจราจรที ่แออัด ทำให้เกิด  
ความไม่คล่องตัวในการเดินทางได้ดีเท่าที่ควร 

• กรณีมีโครงการแนวทางเลือกที่ 1 
ผลคาดการณ์ปร ิมาณจราจรโดยรอบพื ้นท ี ่แสดงใน ร ูปที ่  7-7 พบว ่า ในปี พ.ศ. 2580  

มีปริมาณจราจรบนเส้นทางโครงการ (ตำแหน่งที่ 13 และตำแหน่งที่ 14) ประมาณ 19000 PCU/วัน เพิ่มขึ้น
เป็น 35,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2590 เพ่ิมข้ึนเป็น 47,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2600 และ 53,000 PCU/วัน 
ในปี พ.ศ. 2610  จะเห็นว่ากรณีมีโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง M8 จะช่วยบรรเทาปัญหาจราจรบน
ทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 37 ลงได้ คิดเป็นร้อยละ 21-50 

• กรณีมีโครงการแนวทางเลือกที่ 2 
ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรโดยรอบพื้นที ่แสดงในรูปที ่ 7-8 พบว่า พบว่า ในปี พ.ศ. 2580  

มีปริมาณจราจรบนเส้นทางโครงการ (ตำแหน่งที่ 13 และตำแหน่งที่ 14) ประมาณ 19000 PCU/วัน เพิ่มขึ้น
เป็น 35,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2590 เพ่ิมข้ึนเป็น 47,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2600 และ 53,000 PCU/วัน 
ในปี พ.ศ. 2610  จะเห็นว่ากรณีมีโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง M8 จะช่วยบรรเทาปัญหาจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 4 และ ทางหลวงหมายเลข 37 ลงได้คิดเป็นร้อยละ 20-50 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 7-7 ปริมาณจราจรบนโครงข่ายโดยรอบพื้นที่โครงการ กรณีมีโครงการแนวทางเลือกท่ี 1  

ตลอดท้ังวัน 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 7-8 ปริมาณจราจรบนโครงข่ายโดยรอบพื้นที่โครงการ กรณีมีโครงการแนวทางเลือกท่ี 2  

ตลอดท้ังวัน 
  



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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• กรณีมีโครงการแนวทางเลือกที่ 3 
ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรโดยรอบพื้นที่แสดงในรูปที่ 7-9 พบว่า ในปี พ.ศ. 2580 มีปริมาณ

จราจรบนเส้นทางโครงการ (ตำแหน่งที่ 13 และตำแหน่งที่ 14) ประมาณ 18 ,000 PCU/วัน เพิ่มขึ้นเป็น 
34,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2590 เพิ่มขึ้นเป็น 46,000 PCU/วัน ในปี พ.ศ. 2600 และ 52,000 PCU/วัน  
ในปี พ.ศ. 2610 จะเห็นว่ากรณีมีโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง M8 จะช่วยบรรเทาปัญหาจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 4 และ ทางหลวงหมายเลข 37 ลงได้คิดเป็นร้อยละ 20-49 

 
รูปที่ 7-9 ปริมาณจราจรบนโครงข่ายโดยรอบพื้นที่โครงการ กรณีมีโครงการแนวทางเลือกท่ี 3  

ตลอดท้ังวัน 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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7.4  ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการบนช่วงถนน 

การวิเคราะห์ระดับการให้บริการการจราจรบนโครงข่ายถนน (Level of Service: LOS) ในหัวข้อนี้
เป็นการวิเคราะห์ที่แสดงให้เห็นถึงสภาพการจราจรในอนาคตของพื้นที่ศึกษา ซึ่งวิเคราะห์ระดับการให้บริการ
จากข้อมูลปริมาณจราจรที ่ได้จากการคาดการณ์ด้วยแบบจำลองด้านการจราจรและขนส่งและข้อมูล  
ทางกายภาพของแต่ละเส้นทางที่อ้างอิงตามมาตรฐานของ HCM 7th Edition โดยระดับการให้บริการแบ่งออก
ได้เป็น 6 ระดับ ดังแสดงในรูปที่ 7-10 มีรายละเอียดดังนี้ 

LOS A กระแสจราจรมีสภาพอิสระ มีความเร็วสูง ปริมาณการจราจรน้อย ผู้ขับขี่สามารถเลือกใช้
ความเร็วได้อิสระ ไม่มีการติดขัด 

LOS B กระแสจราจรมีสภาพอยู่ตัว ผู้ขับขี่สามารถเลือกใช้ความเร็วได้ตามสมควร 
LOS C กระแสจราจรอยู่ในสภาพอยู่ตัว ผู้ขับขี่เลือกใช้ความเร็วได้จำกัดลง การเปลี่ยนช่องทางจราจร

และการแซงถูกจำกัดอยู่ในระดับพอสมควร 
LOS D กระแสจราจรใกล้สภาพไม่อยู่ตัว ผู้ขับขี่จำเป็นต้องขับรถตามรถคันหน้าไปด้วยความเร็วต่ำ 
LOS E กระแสจราจรมีสภาพไม่อยู่ตัว ผู้ขับขี่ไม่สามารถใช้ความเร็วตามต้องการ เพราะการจราจรเริ่ม

มีการติดขัด 
LOS F กระแสจราจรมีสภาพถูกบีบ ผู้ขับขี่ต้องใช้ความเร็วต่ำมาก เพราะการจราจรมีการติดขัดเป็น

แถวยาว เคลื่อนไหวได้ช้า 

  

ระดับของการให้บริการ A (LOS A) ระดับของการให้บริการ B (LOS B) 

  

ระดับของการให้บริการ C (LOS C) ระดับของการให้บริการ D (LOS D) 

รูปที่ 7-10 สภาพการจราจรที่ระดับการให้บริการ 6 ระดับ 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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ระดับของการให้บริการ E (LOS E) ระดับของการให้บริการ F (LOS F) 

รูปที่ 7-10 สภาพการจราจรที่ระดับการให้บริการ 6 ระดับ (ต่อ) 

ผลการวิเคราะห์สภาพจราจรบนช่วงถนนในปีอนาคตตามกรอบระยะเวลาการวิเคราะห์ ณ ปี พ.ศ. 2580 ถึง 
พ.ศ. 2610 ของกรณีไม่มีโครงการ และกรณีมีโครงการขนาด 4 ช่องจราจร (ทางเลือกที่ 1 ถึง ทางเลือกที่ 3) 
จะแสดงผลการวิเคราะห์ในรูปแบบของระดับการให้บริการบนโครงข่ายทางหลวงของพื้นที่ศึกษา โดยสามารถ
แสดงดังรูปที่ 7-11 ถึงรูปที่ 7-14 

ระดับการให้บริการ (LOS) ของถนนโครงการ โดยพิจารณาจากความหนาแน่น (Density) พบว่า  
กรณีที่ทำการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองทั้ง  3 ทางเลือก ขนาด 4 ช่องจราจร จะสามารถรองรับ
ปริมาณปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นได้ตลอดช่วงอายุโครงการ 30 ปี (พ.ศ.2580 - พ.ศ.2610) โดยมีระดับการ
ให้บริการในปีเปิดให้บริการที่ระดับ A และในปีสุดท้ายของการเปิดให้บริการมีระดับการให้บริการที่ระดับ B 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 7-11 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการ กรณีไม่มีโครงการ 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 7-12 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการ กรณีมีโครงการ ทางเลือกที่ 1 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 7-13 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการ กรณีมีโครงการ ทางเลือกที่ 2 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 7-14 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการ กรณีมีโครงการ ทางเลือกที่ 3 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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8. รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
สำหรับรูปแบบการพัฒนาโครงการ ประกอบด้วย รูปแบบการจัดเก็บค่าผ่านทาง จะออกแบบระบบ

ตามที่กรมทางหลวงใช้ในปัจจุบันและแนวโน้มในอนาคต ตำแหน่งด่านเก็บค่าผ่านทาง และอาคารประกอบ         
ต่าง ๆ ตำแหน่งศูนย์บริการทางหลวง ตำแหน่งจุดพักรถ รูปตัดทางหลวงพิเศษช่วงต่าง ๆ เป็นต้น ที่ปรึกษา    
จะกำหนดรูปแบบและตำแหน่งเบื้องต้น และออกแบบปรับปรุงเพื่อให้สอดคล้องกับปริมาณจราจรคาดการณ์ใหม่ 
และการศึกษาระบบด่านเก็บค่าผ่านทาง ค่าผ่านทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองแบบใหม่ท่ีทันสมัยขึ้น  

แนวเส้นทางโครงการและรูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น มีรายละเอียดดังนี้  

• จุดเริ่มต้นโครงการ กม.119+000 บริเวณอำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี 

• จุดพักรถ (Rest Stop) จำนวน 2 จุด 

• ศูนย์บริการทางหลวงพิเศษ (Motorway Service Center) จำนวน 1 จุด 

• ทางเข้า-ออก ทางหลวงพิเศษฯ บริเวณทางแยกต่างระดับหัวหิน  

• ทางเข้า-ออก ทางหลวงพิเศษฯ บริเวณทางแยกต่างระดับปราณบุรี  

• จุดสิ้นสุดโครงการ กม.179+000 บริเวณอำเภอปราณบุรี จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 

8.1 การออกแบบรูปตัดทาง (Cross-Section) 

ที่ปรึกษาจะกำหนดรูปตัดทางตามผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต 30 ปี โดยรูปแบบทั่วไป
จะออกแบบตามมาตรฐานทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของกรมทางหลวง โดยกำหนดความกว้างเขตทาง  
เท่าที่จำเป็น (ประมาณ 100 เมตร) ในบริเวณที่ผ่านพื้นที่ภูเขามีความจำเป็นต้องตัดเขาก่อสร้างลาดหลังทาง   
อาจจำเป็นต้องใช้เขตทางกว้างข้ึน  

รูปตัดทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เขตทางกว้าง 100 เมตร ทิศทางละ 2 ช่องจราจร ช่องจราจรกว้าง  
ช่องละ 3.60 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้างด้านละ 3.00 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้างด้านละ 1.00 เมตร  
แบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลางแบบเกาะร่อง กว้าง 18.40 เมตร ในกรณีมีทางบริการ ออกแบบทาง
บริการ ขนาด 2 ช่องจราจร แบบสองทิศทาง ช่องจราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านละ 1.00 เมตร 
แสดงในรูปที่ 8-1 

รูปตัดสะพานยกระดับ เขตทางกว้าง 80 เมตร ทิศทางละ 2 ช่องจราจร ช่องจราจรกว้างช่องละ  
3.60 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้างด้านละ 3.00 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้างด้านละ 1.00 เมตร ในกรณี  
มีทางบริการ ออกแบบทางบริการ ขนาด 2 ช่องจราจร แบบสองทิศทาง ช่องจราจรกว้างช่องละ 3.00 เมตร 
ไหล่ทางด้านละ 1.50 เมตร แสดงในรูปที่ 8-2 

 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี

 

หน้า 29  

 
รูปที่ 8-1 ตัวอย่างรูปตัดทางทั่วไป ขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ 

 
รูปที่ 8-2 ตัวอย่างรูปตัดสะพานยกระดับ 

8.2 งานคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการและรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

8.2.1 แนวเส้นทางเลือกของโครงการ 
เนื่องจากในปัจจุบันสภาพแวดล้อมในพ้ืนที่ตามแนวเส้นทางโครงการอาจมีการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม 

ดังนั้นในการศึกษาทบทวนแนวเส้นทางของโครงการ ทางโครงการจึงพิจารณานำผลการศึกษาเดิมที่เกี่ยวข้อง  
ในพ้ืนที่โครงการมาทบทวนร่วมกับแนวเส้นทางเลือกของโครงการ ดังนี้ 

1) โครงการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม               
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายชะอำ-ชุมพร 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายชะอำ-ชุมพร ของกรมทางหลวง ดำเนินการโดย  
บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด ร่วมกับ บริษัท เทสโก้ จำกัด และ บริษัท ทรานส์คอนซัลท์ จำกัด               
แล้วเสร็จในเดือนกันยายน พ.ศ. 2552 แนวเส้นทางมีจุดเริ่มต้นต่อ จากจุดสิ้นสุดของแนวเส้นทางโครงการ  



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี

 

หน้า 30  

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสาย นครปฐม-ชะอำ ที่ บ้านกระจับ อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี จุดสิ้นสุด
โครงการ บริเวณทางหลวงหมายเลข 4 สายชุมพร-ระนอง ห่างจากแยกปฐมพรประมาณ 4 กิโลเมตร ระยะทาง
รวม 291.230 กิโลเมตร มีทางแยกต่างระดับ 6 แห่ง 

2) งานศึกษาปรับปรุงแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษ โดยใช้เง ินทุน
ค่าธรรมเนียมผ่านทาง พร้อมการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Pre-Feasibility Study) เส้นทาง MR1 เชียงราย-นราธิวาส 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการทบทวน Final Report รายงานการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ 
ว ิศวกรรม และผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม (Pre-Feasibility Study) เส ้นทาง MR1 เช ียงราย-นราธ ิวาส                           
ของกรมทางหลวงได้ดำเนินการ โดย บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จำกัด ร่วมกับ บริษัท อินเตอร์เนชั่นแนล                       
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จำกัด และบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด (มหาชน) 
แล้วเสร็จในเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 

สำหรับเส้นทางช่วง ชะอำ-ชุมพร โครงการฯ ได้มีการคัดเลือกแนวเส้นทางที ่เหมาะสม  
เริ่มจากจุดตัดทางหลวงหมายเลข 3410 (ท่ายาง-บ้านยางชุม) อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี มีจุดสิ้นสุดที่ 
อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร ระยะทางรวม 336.56 กิโลเมตร แบ่งการศึกษา ออกเป็น 14 ช่วง (MR1-1  
ถึง MR1-14) ซึ ่งในช่วงที ่เกี ่ยวข้องกับแนวโครงการในการศึกษาครั ้งนี ้ คือ ช่วงชะอำ -ชุมพร (MR1-10)  
โดยการศึกษาเริ่มต้นที่ อำเภอท่ายาง-อำเภอปราณบุรี มีระยะทาง 70 กิโลเมตร 

จากการตรวจสอบแนวเส้นทางตามการศึกษาเดิม (ปี พ.ศ. 2557) พบว่าพื้นที่โครงการในพื้นที่                     
ต.ทับใต้ อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธ์ อยู่ในพื้นที่ราชพัสดุ ซึ่งเป็นเขตปลอดภัยทางทหาร ที่กองทัพใช้เป็น               
ที่ฝึกซ้อมทางบกทางอากาศ โดยใช้กระสุนจริง ดังนั้นจึงไม่สามารถดำเนินการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองผ่านพื้นที่นี้ได้ และจากการประชุมหารือแนวทางการการพิจารณาอนุญาตให้ใช้พื้นที่ทหารกับกองทัพบก 
เมื ่อวันที ่ 23 มิถุนายน 2568 กองทัพบกมีมติให้พิจารณาปรับแนวเส้นทางเลี ่ยงบริเวณที ่ผ ่านพื ้นที่  
ด้านความมั่นคงทางการทหาร  

เนื่องจากสภาพพ้ืนที่โครงการอาจมีการเปลี่ยนแปลงไปจากการศึกษาเดิม ประกอบกับข้อจำกัด
ทางด้านสิ ่งแวดล้อม พื ้นที ่ทางการทหารและข้อเสนอแนะจากประชาชนในพื้นที ่ศึกษาโครงการ จึงได้มี  
การพิจารณาปรับแนวเส้นทางตามการศึกษาเดิมเพื่อให้มีความเหมาะสมกับบริบทในปัจจุบัน จึงพิจารณาแบ่ง  
แนวเส้นทางโครงการเป็น 2 ช่วง ดังนี้ 

ช่วงที่ 1 ชะอำ-หัวหิน บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ อ.ท่ายาง จ.เพชรบุรี ถึง ต.ทับใต้ อ.หัวหิน                    
จ.ประจวบคีรีขันธ์ จะพิจารณา 3 แนวเส้นทางเลือก ได้แก่ แนวทางเลือกที่ 3 แนวเส้นทางตามการศึกษา  
ความเหมาะสมฯ (สีน้ำเงิน) แนวทางเลือกท่ี 2 แนวเส้นทางตาม MR1 (สีเขียว) และแนวทางเลือกท่ี 3 (สีม่วง) 
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ช่วงที่ 2 หัวหิน-ปราณบุรี เนื่องจากแนวเส้นทางผ่านพื้นที่ด้านความมั่นคงทางการทหาร  
(พื้นที่ฝึกซ้อมรบทางบก ทางอากาศโดยใช้กระสุนจริง) ของค่ายทหารธนะรัชต์ ซึ่งกองทัพบกมีมติให้ปรับแนว
เส้นทางเลี่ยงบริเวณที่ผ่านพื้นที่ด้านความมั่นคงทางการทหาร ที่ปรึกษาจึงกำหนดแนวทางเลือกใหม่ 3 แนว 
ในช่วงบริเวณ ต.หินเหล็กไฟ ต.ทับใต้ อ.หัวหิน ถึงจุดสิ้นสุดโครงการ บริเวณ อ.ปราณบุรี จ.ประจวบคีรีขันธ์  

โดยแนวเส้นทางเลือกแต่ละแนว มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

ช่วงที่ 1 ชะอำ-หัวหิน จุดเริ่มต้นโครงการจะกำหนดต่อจากจุดสิ้นสุดโครงการทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง สายนครปฐม - ปราณบุรี ช่วง ปากท่อ - ชะอำ ที ่กรมทางหลวงได้ดำเนินการออกแบบ
รายละเอียดไว้แล้ว บริเวณ กม. 119+000  

แนวเส้นทางเลือกของโครงการ จะพิจารณา 3 แนวเส้นทางเลือก ได้แก่ 

▪ แนวเส้นทางเลือกที่ 1 แนวเส้นทางตามการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ 
วิศวกรรม และผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ชะอำ-ชุมพร                   
(สีน้ำเงิน)  

มีจ ุดเร ิ ่มต้นโครงการบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 ประมาณ  
กม.119+000 บริเวณ ต.ท่าคอย อ.ท่ายาง จ.เพชรบุรี (หมายเลข 2) แนวเส้นทางตรงลงมา
ด้านทิศใต้ ตัดผ่านถนนทางหลวงชนบทเลียบคลองชลประทานที่มาจากเขื่อนเพชรบุรี  
2 สาย (หมายเลข 3,4) สภาพพ้ืนที่บริเวณนี้เป็นที่ราบ จากนั้นแนวเส้นทางอ้อมเขาหินลาด  
ไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ ผ่านพื้นที่สุสานเพชรแลนด์ (หมายเลข 7) ในพื้นที่ ต.ท่าไม้รวก
แนวเส้นทางเบี่ยงลงมาด้านทิศใต้บริเวณใกล้กับอ่างเก็บน้ำเขาลูกช้าง (หมายเลข 10) 
จากนั้นแนวเส้นทางเบี่ยงลงมาทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ตัดผ่านถนนโยธาธิการ (หมายเลข 16) 
บริเวณบ้านหนองโรง ต.เขากระปุก ตัดผ่านถนนทางหลวงชนบทสาย พบ.1001 และ  
พบ.1010 ในพื้นที่ ต.ห้วยทรายเหนือ ตัดผ่านถนนโยธาธิการ (หมายเลข 19) จากนั้น 
แนวเส้นทางตรงลงมาด้านทิศใต้ ตัดผ่านถนนทางหลวงชนบทสาย พบ.2069 บริเวณใกล้กับ
มูลน ิธ ิก ุศลส ันต ิธรรมในพื ้นที ่ ต.ไร ่ใหม่พ ัฒนา จากนั ้นแนวเส ้นทางเบี ่ยงไปทาง 
ทิศตะวันออกเฉียงใต้ บริเวณคลองไม้ตายซึ่งเป็นเขตแบ่งระหว่างจังหวัดเพชรบุรีและ
ประจวบคีรีขันธ์ ตัดกับทางหลวงหมายเลข 3218 (หมายเลข 22) จากนั้นแนวเส้นทางเบี่ยง
ออกจากพื้นที่ด้านความมั่นคงทางการทหารในช่วงบริเวณ บ้านหนองซอ ต.หินเหล็กไฟ  
อ.หัวหิน ไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้  แนวเส้นทางกับทางหลวงหมายเลข 3219  
(หมายเลข 24) และไปสิ้นสุดโครงการ ประมาณ กม.ที่ 165+000 บริเวณ ต.ทับใต้ อ.หัวหิน 
จ.ประจวบคีรีขันธ์ ระยะทางประมาณ 46 กิโลเมตร มีข้อดี-ข้อด้อย ดังนี้ 
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ข้อดี ข้อด้อย 
- สภาพภูมิประเทศผ่านพื้นที่ราบเป็นส่วนใหญ่ก่อสร้าง 
ได้ง่ายกว่าบริเวณภูเขา 
- จุดเชื ่อมต่อกับ ทางหลวงหมายเลข 37 มีระยะทาง
ประมาณ 4 กิโลเมตร สะดวกต่อการเชื่อมต่อพื้นที่เข้าสู่ 
ตำบลหินเหล็กไฟ อำเภอหัวหิน 

- แนวเส้นทางช่วง ต.ท่าไม้รวก ประชิดเขาหินลาดและพื้นที่
เตรียมการเขตห้ามล่าสัตว์ป่าบ้านโรง ทำให้แนวเส้นทาง
วางตัวขวางทางน้ำธรรมชาติชิดแนวเขา เสี่ยงต่อการเกิด
น้ำป่าไหลหลาก ซึ่งจะต้องออกแบบระบบระบายน้ำข้าม
ทางหลวง ให้ถี่และครอบคลุมมากกว่าปกติหรืออาจจะ
ต้องพิจารณาเป็นสะพานบกเพื่อไม่ให้กีดขวางทางน้ำ  

- ตัดผ่านพ้ืนท่ีชุมชนที่เริ่มขยายตัว 
- ค่าจัดกรรมสิทธิ ์ที ่ดินและค่าชดเชยสิ่งปลูกสร้างในเขต

เมืองมีมูลค่าสูงขึ้น 

▪ แนวเส้นทางเลือกที่ 2 แนวเส้นทางตามงานศึกษาปรับปรุงแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่าย
ทางหลวงพิเศษ โดยใช้เงินทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง พร้อมการศึกษาความเหมาะสม 
ด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Pre-Feasibility Study) เส้นทาง 
MR1 เชียงราย – นราธิวาส (สีเขียว) 

มีจ ุดเร ิ ่มต้นโครงการบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 ประมาณ   
กม.119+000 บริเวณ ต.วังไคร้ อ.ท่ายาง จ.เพชรบุรี (หมายเลข 1) แนวเส้นทางตรงลงไป
ทางด้านทิศใต้ ตัดผ่านคลองแม่ประจันต์ บริเวณบ้านท่าหัวลบ ตัดผ่านถนนทางหลวงชนบท                     
สาย พบ.8001 ในพื้นที่ต.ท่าไคร้ แนวเส้นทางตรงต่อมาทางทิศใต้ ตัดผ่านถนนทางหลวง
ชนบท สาย พบ.4019 (หมายเลข 5) ในพื้นที่ ต.ท่าไม้รวก และรวมกับแนวเส้นทางเลือกท่ี 
2 (สีม่วง) บริเวณจุดตัดถนนทางหลวงหมายเลข 3410 (หมายเลข 8) ในพื้นที่ ต.กลัดหลวง   
แนวเส้นทางตรงลงมาทางทิศใต้ตัดผ่านแม่น้ำเพชรบุรี และเบี่ยงมาทางทิศตะวันออกเฉียงใต้  
ตัดผ่านทางหลวงชนบท สาย พบ.4002 (หมายเลข 12) บริเวณบ้านโรง ต.เขากระปุก 
จากนั้นแนวเส้นทางตรงลงมาตัดผ่านทางหลวงชนบท สาย พบ.1010 (หมายเลข 13,15)  
ในพื ้นที่ ต.ห้วยทรายเหนือ แนวเส้นทางเบี ่ยงมาทางทิศใต้ ตัดผ่านทางหลวงชนบท  
สาย พบ.1001 (หมายเลข 17) ตัดผ่านถนนโยธาธิการ (หมายเลข 18) บริเวณบ้านไร่ใหม่
พัฒนา ต.ไร่ใหม่พัฒนา แนวเส้นทางตรงต่อมาทางทิศใต้ ตัดผ่านคลองไม้ตายซึ ่งเป็น  
เขตแบ่งระหว่างจังหวัดเพชรบุรีและประจวบคีรีขันธ์ จากนั้นแนวเส้นทางเบี่ยงออกจาก
พื้นที่ด้านความมั่นคงทางการทหารในช่วงบริเวณ บ้านหนองเสือดำ ต.หินเหล็กไฟ ไปทาง
ทิศตะวันออกเฉียงใต้ ตัดผ่าน  ทางหลวงหมายเลข 3218 (หมายเลข 23) และตัดผ่าน 
ทางหลวงหมายเลข 3219 (หมายเลข 24) และไปสิ ้นสุดโครงการ ประมาณ กม.ที่ 
166+000 บริเวณ ต.ทับใต้ อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธ์ ระยะทางประมาณ 47 กิโลเมตร  
มีข้อดี-ข้อด้อย ดังนี้ 
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ข้อดี ข้อด้อย 

- เป็นทางเลี่ยงเมืองที่สามารถลดผลกระทบต่อชุมชนและ
บ้านเรือนประชาชน 

- ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินต่อหน่วยต่ำกว่า เนื่องจากเป็นพื้นที่
เกษตรกรรมและที่ดินนอกเขตเมือง  

- แนวเส ้นทางม ี ระยะห ่ า งจากโครงข ่ ายทางหลัก  
ต้องออกแบบทางแยกต่างระดับที ่ม ีความยาวมาก 
เพื่อเชื่อมต่อโครงข่าย ต้องเวนคืนที่ดินก่อสร้างทางเชื่อม
กับ ทางหลวงหมายเลข 4 / ทางหลวงหมายเลข 37 เป็น
ระยะทางมากกว่า 10 กิโลเมตร 

▪ แนวเส้นทางเลือกท่ี 3 (สีม่วง) 
มีจ ุดเร ิ ่มต้นโครงการบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 ประมาณ                     

กม.119+000 ต.ท่าคอย อ.ท่ายาง จ.เพชรบุร ี (หมายเลข 2) แนวเส้นทางจะเป็น 
แนวเดียวกันกับแนวทางเลือกที่ 1 (สีน้ำเงิน) ประมาณ 1.50 กิโลเมตร จากนั้นแนวเส้นทาง
เบี่ยงออกจากแนวทางเลือกที่ 1 มาทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ บริเวณ กม.120+500 ตัดผ่าน
ถนนทางหลวงชนบทเลียบคลองชลประทานที่มาจากเขื่อนเพชรบุรี 2 สาย (หมายเลข 3,4) 
จากนั้นแนวเส้นทางเลียบแนวเส้นทางเลือกที่ 1 (สีน้ำเงิน) ตัดผ่านทางหลวงหมายเลข 
3410 และตัดผ่านทางหลวงหมายเลข 3410 อีกครั้ง (หมายเลข 6) บริเวณบ้านท่าลาว  
ต.ท่าไม้รวก จากนั้นแนวเส้นทางจะไปรวมกับแนวเส้นทางเลือกที่ 2 (สีเขียว) บริเวณจุดตัด
ถนนทางหลวงหมายเลข 3410 (หมายเลข 8) ในพื้นที่ ต.กลัดหลวง และไปสิ้นสุดโครงการ 
ประมาณ กม.168+000 บริเวณ ต.ทับใต้ อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธ์  ระยะทางประมาณ 
49 กิโลเมตร มีข้อดี-ข้อด้อย ดังนี้ 

ข้อดี ข้อด้อย 
- เป็นทางเลี่ยงเมืองที่สามารถลดผลกระทบต่อชุมชนและ

บ้านเรือนประชาชน 
- แนวเส ้นทางม ี ระยะห ่างจากโครงข ่ ายทางหลัก  

ต้องออกแบบทางแยกต่างระดับที ่ม ีความยาวมาก 
เพื่อเช่ือมต่อโครงข่าย 

- สามารถในการแก้ปัญหาความขัดแย้งเดิมในพื้นที่ได้ 
- ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินต่อหน่วยต่ำกว่า เนื่องจากเป็นพื้นที่

เกษตรกรรมและที่ดินนอกเขตเมือง  

- ต้องเวนคืนที ่ด ินก่อสร ้างทางเชื ่อมก ับ ทางหลวง
หมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 37 เป็นระยะทาง
มากกว่า 10 กิโลเมตร 

- อยู่ห่างจากพื้นที่ป่าและแนวภูเขา ทำให้ส่งผลกระทบต่อ
การขวางทางน้ำธรรมชาติน้อยกว่า 

 

 
 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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ช่วงที่ 2 หัวหิน-ปราณบุรี ปรับแนวเส้นทางเลี่ยงบริเวณที่ผ่านพื้นที่ด้านความมั่นคงทางการ
ทหาร ในช่วงบริเวณ ต.หินเหล็กไฟ ต.ทับใต้ อ.หัวหิน ถึงจุดสิ้นสุดโครงการ บริเวณ อ.ปราณบุรี จ.ประจวบคีรีขันธ์ 

แนวเส้นทางเลือกของโครงการ จะพิจารณา 3 แนวเส้นทางเลือก ได้แก่ 
▪ แนวเส้นทางเลือกท่ี 1 (สีแดง) 

แนวเส ้นทางต ่อจากช ่วงท ี ่  1 (หมายเลข 26 ) ในพื ้นท ี ่  ต.ท ับใต ้  อ.ห ัวหิน                             
จ.ประจวบคีรีขันธ์ แนวเส้นทางตรงลงมาทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ และขนานกับทางหลวง
หมายเลข 37 ทางด้านทิศตะวันตก แนวเส้นทางตัดผ่านถนนทางหลวงชนบทสาย ปข.1037 
(หมายเลข 27) ตัดผ่านถนนทางหลวงชนบทสาย ปข.2030 (หมายเลข 30) จากนั้นแนว
เส้นทางเบี่ยงมาทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ (หมายเลข 36) และไปสิ้นสุดโครงการ ประมาณ 
กม.15+000 บริเวณบ้านวังยาว ต.วังก์พง อ.ปราณบุรี จ.ประจวบคีรีขันธ์ สภาพพื้นที่โล่ง 
ทำเกษตรกรรม ปลูกสับปะรด กล้วย ระยะทางประมาณ 15 กิโลเมตร มีข้อดี-ข้อด้อย ดังนี้ 

ข้อดี ข้อด้อย 
- ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินต่อหน่วยต่ำกว่า เนื่องจากเป็นพื้นที่

เกษตรกรรมเป็นส่วนใหญ่  
- เนื่องจากเป็นแนวถนนตัดใหม่ การก่อสร้างถนนระดับดิน

ทำให้ค่าก่อสร้างถูกกว่าค่าก่อสร้างทางยกระดับบนถนน
ทางหลวงหมายเลข 37 

- บริเวณที ่เหมาะสมต่อการก่อสร้างทางแยกต่างระดับ 
ปราณบุรี อยู่ไกลจากจุดสิ้นสุดของโครงการ เนื่องจาก
บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการมีสภาพพื้นที่จำกัด ด้านทิศ
ตะวันออกใกล้ก ับทางหลวงหมายเลข 37 ด ้านทิศ
ตะว ันตกใกล ้ก ับค ่ ายทหาร  ธนะร ัชต์  จ ึ งยากต่อ 
การก่อสร้างทางแยกต่างระดับบริเวณนี้ 

▪ แนวเส้นทางเลือกท่ี 2 (สีชมพ)ู 

แนวเส ้นทางต ่อจากช ่วงท ี ่  1 (หมายเลข 26 ) ในพื ้นท ี ่  ต.ท ับใต ้  อ.ห ัวหิน                              
จ.ประจวบคีรีขันธ์ จากนั้นแนวเส้นทางเบี่ยงไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ ตัดผ่านทางหลวง
ชนบทสาย ปข.1037 (หมายเลข 28) และไปเชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 37 (กม.38+000) 
ประมาณ กม.6+500 บริเวณใกล้กับโรงผสมคอนกรีต น้องเล็กสถาปัตย์ (หมายเลข 32)                 
ซึ ่งปัจจุบันกำลังก่อสร้างขยายถนนเป็น 6 ช่องจราจร และมีทางบริการทั ้ง 2 ข้าง  
แนวเส้นทางซ้อนทับไปตามถนนทางหลวงหมายเลข 37 ตัดผ่านทางหลวงชนบท  
สายปข.2030 (หมายเลข 33) แนวเส้นทางซ้อนทับไปตามถนนทางหลวงหมายเลข 37  
เป็นระยะทาง 9 กิโลเมตร และไปสิ้นสุดโครงการ ประมาณ กม.16+000 บริเวณทางแยก
ต่างระดับวังยาว (อยู ่ระหว่างการก่อสร้าง) ต.วังก์พง อ.ปราณบุรี จ.ประจวบคีรีขันธ์  
สภาพพื้นโดยทั่วไป มีอาคารบ้านเรือนกระจายอยู่ริมถนนทั้ง 2 ฝั่ง ระยะทางประมาณ  
16 กิโลเมตร มีข้อดี-ข้อด้อย ดังนี้ 

 
 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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ข้อดี ข้อด้อย 
- ในช่วงที ่ท ับทางหลวงหมายเลข 37 ก่อสร ้างสะพาน

ยกระดับตรงกลางโดยใช้เขตทางเดิม 80 เมตร ทำให้ลด
การเวนคืนที ่ด ินของประชาชนที ่อยู ่ประชิดทางหลวง
หมายเลข 37  

- ค่าก่อสร้างสูงกว่า เนื่องจากก่อสร้างสะพานยกระดับ
เป็นระยะทาง 9 กิโลเมตร 

 

 
▪ แนวเส้นทางเลือกท่ี 3 (สีฟ้า) 

แนวเส ้นทางต ่อจากช ่วงท ี ่  1 (หมายเลข 26 ) ในพื ้นท ี ่  ต.ท ับใต ้  อ.ห ัวหิน  
จ.ประจวบคีรีขันธ์ แนวเส้นทางจะเป็นแนวเดียวกันกับแนวเส้นทางเลือกที ่ 2 (สีชมพู)                  
เป็นระยะทาง 5 กิโลเมตร จากนั ้น ประมาณ กม.5+000 แนวเส้นทางเบี ่ยงไปทางทิศ
ตะวันออกเฉียงใต้ ตัดผ่านทางหลวงหมายเลข 37 (กม.37+000) (หมายเลข 31) แนวเส้นทาง
เบี่ยงไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ ตัดผ่านทางหลวงชนบท สาย ปข.2004 (หมายเลข 34) 
บริเวณใกล้กับโรงเรียนบ้านทับใต้ จากนั้นแนวเส้นทางเบี่ยงลงมาทางทิศใต้ ตัดผ่านทางหลวงชนบท 
สาย ปข.1001 (หมายเลข 35) บริเวณ SoKa Villa ไปประชิดเขตป่า 87 จากนั้นแนวเส้นทาง
ตรงลงไปทางทิศใต้ขนานกับป่า 87 เป็นระยะทาง 6 กิโลเมตร และตัดกับทางหลวงชนบท 
สาย ปข.1001 อีกครั้ง (หมายเลข 39) และไปสิ้นสุดโครงการ ประมาณ กม.16+000 บริเวณ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 (กม.249+500) ในพ้ืนที่ ต.วังก์พง อ.ปราณบุรี จ.ประจวบคีรีขันธ์ 
สภาพพื ้นโดยทั ่วไป มีอาคารบ้านเรือนสลับกับพื ้นที ่เกษตรกรรม ระยะทางประมาณ  
16 กิโลเมตร มีข้อดี-ข้อด้อย ดังนี้ 

ข้อดี ข้อด้อย 
- เนื่องจากเป็นแนวถนนตัดใหม่ การก่อสร้างถนนระดับดิน

ทำให้ค ่าก่อสร ้างถูกกว่าค่าก ่อสร้างทางยกระดับบน 
ถนนทางหลวงหมายเลข 37 

- สภาพดินแข็งใกล้แนวภูเขา มีความมั่นคงสูง ช่วยประหยัด
งบประมาณ งานฐานรากและ โครงสร้างสะพาน  

- ตัดผ่านพื้นที่ชุมชนที่เริ่มขยายตัว ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน
และค่าชดเชยสิ่งปลูกสร้างในเขตเมืองมีมูลค่าสูงขึ้น 

 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 8-3 แนวเส้นทางเลือกของโครงการ 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 8-4 สภาพพื้นที่แนวเส้นทางเลือก 

 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 8-4 สภาพพื้นที่แนวเส้นทางเลือก (ต่อ) 

 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 8-4 สภาพพื้นที่แนวเส้นทางเลือก (ต่อ) 

 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 8-4 สภาพพื้นที่แนวเส้นทางเลือก (ต่อ) 

 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 8-4 สภาพพื้นที่แนวเส้นทางเลือก (ต่อ) 

 
 
 
 
 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
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8.2.2 หลักเกณฑ์การคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสม 
จากการศึกษา รวบรวม และพิจารณาข้อมูลด้านต่าง ๆ พบว่า แนวเส้นทางเลือกแต่ละแนว มีข้อจำกัด 

ข้อดี ข้อด้อย แตกต่างกันไป 
ที ่ปร ึกษาจึงนำข้อมูลดังกล่าวมาพิจารณาหลักเกณฑ์การคัดเล ือกแนวเส ้นทางที ่เหมาะสม  

ซึ่งจะพิจารณาด้านวิศวกรรม ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม เนื่องจากแนว
เส้นทางแต่ละรูปแบบ จะมีผลกระทบต่อประชาชนทั้งในทางบวกและด้านลบในแง่คุณภาพชีวิต การเดินทาง 
และความปลอดภัย แสดงดังตารางท่ี 8-1 

 
ตารางท่ี 8-1 หลักเกณฑ์การคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการ 

ด้านวิศวกรรม - ความยาวของแนวเส้นทาง 
- ระยะทางจากด่านเก็บค่าผ่านทางถึงแหล่งท่องเที่ยวท่ีสำคัญ 
- ความเหมาะสมด้านลักษณะทางเรขาคณิต 
- ความยากง่ายในการก่อสร้าง 

• ความยุ ่งยากในการก่อสร ้าง เช ่น จำนวนคลอง จำนวนทางหลวง 
ที ่แนวเส้นทางตัดผ่าน การตัดผ่านพื ้นที่อนุรักษ์ พื ้นที ่ด้านความเช่ือ 
และศาสนา พื้นที่สุสาน ซึ่งส่งผลต่อกระบวนการก่อสร้างในพื้นที่ เป็นต้น 

• จำนวนสาธารณูปโภคที่ต้องโยกย้าย เช่น เสาไฟฟ้า , เสาส่งไฟฟ้าแรงสูง 
ระบบท่อส่งก๊าซ เป็นต้น 

• ผลกระทบต่อการจราจรระหว่างก่อสร้าง เช่น การปิดถนน การเบี่ยง
การจราจรในถนนเดิม เพื่อก่อสร้างทางหลวงพิเศษ เป็นต้น 

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน - ค่าก่อสร้าง 
- ค่าเวนคืนท่ีดินและทรัพย์สิน 
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ตารางท่ี 8-1 หลักเกณฑ์การคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 
ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม - ผลกระทบต่อคุณภาพน้ำผิวดิน 

• จำนวนจุดตัดแหล่งน้ำผิวดินท่ีแนวเส้นทางตัดผ่าน (แห่ง) 
- ผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางบก 

• จำนวนพื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย เช่น ป่าสงวนแห่งชาติเขตห้ามล่าสัตว์ป่า 
ที่แนวเส้นทางตัดผ่าน (แห่ง) 

- ผลกระทบต่อการโยกย้ายและเวนคืน 

• จำนวนขนาดเนื้อที่เวนคืน (ไร่) 

• จำนวนสิ่งปลูกสร้างที่ถูกเวนคืน (หลัง) 
- ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 

• จำนวนพื ้นที ่อ่อนไหว ได้แก่ ศาสนสถาน สถานศึกษา สถานพยาบาล 
สถานที่ราชการ ท่ีตั้งอยู่ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวทางเลือก (แห่ง) 

• จำนวนบ้านเรือน ที่ตั้งอยู่ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวทางเลือก (หลัง) 
- สุทรียภาพและทัศนียภาพ 

• จำนวนจุดที่ต้องก่อสร้างเป็นโครงสร้างทางยกระดับ 
หมายเหตุ : หลักเกณฑ์พิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสมดังกล่าวเป็นหลักเกณฑ์ในเบื้องต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลง

ตามความเหมาะสมต่อไป 

8.3 งานคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับ 

ในโครงการนี้มีตำแหน่งทางแยกต่างระดับที่เชื ่อมต่อโครงข่ายทางหลวงสายสำคัญที่แนวเส้นทาง  
โครงการตัดผ่าน จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ ทางแยกต่างระดับหัวหิน และทางแยกต่างระดับปราณบุรี ตำแหน่งทาง
แยกต่างระดับ แสดงดังรูปที่ 8-5 

โดยการนำเสนอครั ้งนี ้ เป ็นการนำเสนอรูปแบบทางแยกต่างระดับ ที ่ม ีศ ักยภาพในการดึงดูด  
การเดินทางเข้าสู ่โครงการ ภายหลังจากดำเนินการคัดเลือกแนวเส้นทาง และได้แนวเส้นทางโครงการ  
ที่เหมาะสมแล้ว จะนำเสนอรูปแบบทางแยกต่างระดับ รวมถึงข้อดี ข้อด้อย หลักเกณฑ์ในการคัดเลือกรูปแบบ 
คะแนนคัดเลือกรูปแบบ และผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับที่เหมาะสมอีกครั้ง เพื่อให้รูปแบบ  
ทางแยกต่างระดับมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ สอดคล้องการจราจรระหว่างแนวเส้นทางโครงการกับ
ทางแยกต่างระดับ 
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รูปที่ 8-5 ตำแหน่งทางแยกต่างระดับของโครงการ 
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1) ทางแยกต่างระดับหัวหิน ตั้งอยู่ในพื้นที่ ต.หินเหล็กไฟ อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธ์ เป็นทางแยก
ต่างระดับเชื่อมต่อกับ ทางหลวงหมายเลข 37 เพื่อรองรับการจราจรจาก อ.หัวหิน ซึ่งมีสถานที่ท่องเที่ยว 
ที่สำคัญเป็นจำนวนมาก 

• รูปแบบท่ี 1  
ออกแบบด่านเก็บค่าผ่านทาง และด่านชั่งน้ำหนักไว้ในแนวทางหลวงพิเศษฯทั้ง 2 จุด  

ก่อนถึงจุดตัดทางหลวง โดยบริเวณจุดตัดทางหลวง ก่อสร้างสะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 3218 ในแนว  
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ดังแสดงในรูปที่ 8-6 โดยมีรูปแบบการเดินทาง ข้อดี-ข้อด้อย ดังนี้  

ทิศทางการเดินทาง รูปแบบการเดินทาง 
การเดินทางตรงในแนว ทล.3218 ใช้ถนนระดับดิน ของ ทล.3218 เดิม 
การเดินทางตรงในแนวทางหลวงพิเศษ ใช้สะพานข้าม ทล.3218 

การเดินทางจาก ทล.3218                                   
(มุ่งหน้าไป ต.หนองพลับ) เข้าทางหลวงพิเศษ 

- ไป อ.ชะอำ กลับรถระดับดินใกล้ทางแยกบน ทล.3218 เลี ้ยวซ้าย              
เพื่อเข้าทางบริการ และเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง  
-ไป อ.ปราณบุรี เลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง 

การเดินทางจาก ทล.3218                                            
(มุ่งหน้าทางแยกต่างระดับบายพาสหัวหิน)                        
เข้าทางหลวงพิเศษ 

- ไป อ.ชะอำ เลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง 
- ไป อ.ปราณบุรี  กลับรถระดับดินใกล้ทางแยกบน ทล.3218  
เลี้ยวซ้ายเพื่อเข้าทางบริการ และเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง 

การเดินทางจากทางหลวงพิเศษ                              
(มุ่งหน้า อ.ชะอำ) เข้า ทล.3218 

- ไป ต.หนองพลับ เลี้ยวซ้ายเพื่อออกด่านเก็บค่าผ่านทาง แล้วเลี้ยวซ้ายเข้า
สู่ ทล.3218 
- ไป ทางแยกต่างระดับบายพาสหัวหิน เลี้ยวซ้ายเพื่อออกด่านเก็บ  
ค่าผ่านทาง แล้วเลี ้ยวซ้ายเข้าสู ่ ทล.3218 กลับรถระดับดินใกล้  
ทางแยกบน ทล.3218 แล้วใช้ถนน ทล.3218 เดิม 

การเดินทางจากทางหลวงพิเศษ                                  
(มุ่งหน้า อ.ปราณบรุี) เข้า ทล.3218 

- ไป ต.หนองพลับ เลี้ยวซ้ายเพื่อออกด่านเก็บค่าผ่านทาง แล้วเลี้ยว
ซ้ายเข้าสู่ ทล.3218 กลับรถระดับดินใกล้ทางแยกบน ทล.3218  แล้ว
ใช้ถนน ทล.3218 เดิม 
- ไป ทางแยกต่างระดับบายพาสหัวหิน เลี้ยวซ้ายเพื่อออกด่านเก็บ 
ค่าผ่านทาง แล้วเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ ทล.3218 

ข้อดี ข้อด้อย 

- เวนคืนพ้ืนท่ีก่อสร้างน้อยที่สุด 
- มีผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านทรัพยากรดินน้อยท่ีสุด 
- โครงสร้างสะพานเป็นแนวตรง ไม่ซับซ้อน ทำให้
งบประมาณในการก่อสร้างต่ำกว่ารูปแบบอื่น 

- เวนคืนสิ่งปลูกสร้างมากที่สุด 
- ระยะทางจากทางแยกต่างระดับบน ทล.3128 เชื ่อมกับ ทล.37 
ยาวมากกว่ารูปแบบท่ี 2 และสั้นกว่ารูปแบบท่ี 3 (6.5 กิโลเมตร)  
- ต้องก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทาง  2 จุด  
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• รูปแบบท่ี 2  
ออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับแบบ Double Trumpet โดยก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทาง 

และด่านชั่งน้ำหนักไว้จุดเดียวในแนวถนนที่แยกออกจากทางหลวงพิเศษฯ โดยบริเวณจุดตัดทางหลวง ก่อสร้าง
สะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 3218 ในแนวทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และมีทางเชื่อมเข้า -ออก ระหว่าง
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองกับทางหลวงหมายเลข 3218 (ทางหลวงที ่ไปเชื ่อมกับ ทล.37) ดังแสดงใน 
รูปที่ 8-7 โดยมีรูปแบบการเดินทาง ข้อดี-ข้อด้อย ดังนี้  

ทิศทางการเดินทาง รูปแบบการเดินทาง 

การเดินทางตรงในแนว ทล.3218 ใช้ถนนระดับดิน ของ ทล.3218 เดิม 
การเดินทางตรงในแนวทางหลวงพิเศษ ใช้สะพานข้าม ทล.3218 
การเดินทางจาก ทล.3218                                    
(มุ่งหน้าไป ต.หนองพลับ) เข้าทางหลวงพิเศษ 

- ไป อ.ชะอำ ใช้ทางเลี ้ยวกึ ่งตรง (Semi-Directional Ramp)                
เลี ้ยวขวา ยกข้าม ทล.3218 เข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง และใช้                
ทางเลี้ยวกึ่งตรง เลี้ยวขวายกข้ามทางทางหลวงพิเศษ  
- ไป อ.ปราณบุรี ใช้ทางเลี้ยวกึ่งตรง เลี้ยวขวายกข้าม ทล.3218 
เข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง และเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ทางบริการเพื่อเข้า 
ทางหลวงพิเศษ 

การเดินทางจาก ทล.3218                                     
(มุ่งหน้าทางแยกต่างระดับบายพาสหัวหิน)                            
เข้าทางหลวงพิเศษ 

- ไป อ.ชะอำ เลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง 
และใช้ทางเลี้ยวกึ่งตรง เลี้ยวขวายกข้ามทางทางหลวงพิเศษ 
- ไป อ.ปราณบุรี เลี ้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื ่อเข้าด่านเก็บ 
ค่าผ่านทาง และเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ทางบริการเพื่อเข้าทางหลวงพิเศษ 

การเดินทางจากทางหลวงพิเศษ                                    
(มุ่งหน้า อ.ชะอำ) เข้า ทล.3218 

- ไป ต.หนองพลับ ใช้ทางเลี ้ยวแบบเลี ้ยววน (Loop Ramp)  
เลี้ยวขวา ยกข้ามทางทางหลวงพิเศษ เข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง และ
ใช้ทางเลี้ยวแบบเลี้ยววนเลี้ยวขวายกข้าม ทล.3218  
- ไป ทางแยกต่างระดับบายพาสหัวหิน ใช้ทางเลี้ยวแบบเลี้ยววน
เลี ้ยวขวายกข้ามทางทางหลวงพิเศษ เข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง  
แล้วเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ ทล.3218 

การเดินทางจากทางหลวงพิเศษ                                   
(มุ่งหน้า อ.ปราณบรุี) เข้า ทล.3218 

- ไป ต.หนองพลับ เลี ้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บ 
ค่าผ่านทาง และใช้ทางเลี้ยวแบบเลี้ยววน เลี้ยวขวายกข้าม ทล.3218  
- ไปทางแยกต่างระดับบายพาสหัวหิน เลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ 
เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง แล้วเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ ทล.3218 

 

 

 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี

 

หน้า 47  

ข้อดี ข้อด้อย 
- ระยะทางจากทางแยกต่างระดับบน ทล.3128 เช่ือม
กับ ทล.37 สั้นที่สุด (5.7 กิโลเมตร) 
- รถทุกทิศทางสามารถเลี้ยวซ้ายและเลี้ยวขวาได้โดย
ไม่มีจดุตดักระแสจราจร 
- มีด่านเก็บค่าผ่านทาง 1 จุด ประหยัดค่าก่อสร้างด่าน 
- เวนคืนสิ่งปลูกสร้างน้อยที่สุด 

- เวนคืนพ้ืนท่ีก่อสร้างมากที่สุด 
- มีผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านทรัพยากรดินมากท่ีสุด  

• รูปแบบท่ี 3  
ออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับแบบ Double Trumpet โดยก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทาง 

และด่านชั ่งน้ำหนักไว้จุดเดียวในแนวถนนที่แยกออกจากทางหลวงพิเศษฯ โดยบริเวณจุดตัดทางหลวง  
ก่อสร้างสะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 3218 ในแนวทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และมีทางเชื่อมเข้า -ออก 
ระหว่างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองกับทางหลวงหมายเลข 3218 (ทางหลวงที่ไปเชื่อมกับ ทล.37) แสดงใน 
รูปที่ 8-8 โดยมีรูปแบบการเดินทาง ดังนี้ 

ทิศทางการเดินทาง รูปแบบการเดินทาง 
การเดินทางตรงในแนว ทล.3218 ใช้ถนนระดับดิน ของ ทล.3218 เดิม 
การเดินทางตรงในแนวทางหลวงพิเศษ ใช้สะพานข้าม ทล.3218 
การเดินทางจาก ทล.3218 (มุ่งหน้าไป ต.หนองพลับ) 
เข้าทางหลวงพิเศษ 

- ไป อ.ชะอำ ใช้ทางเลี้ยวแบบเลี้ยววน (Loop Ramp)  เลี้ยวขวา
ยกข้าม ทล.3218 เข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง และเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ทาง
บริการเพื่อเข้าทางหลวงพิเศษ 
- ไป อ.ปราณบุรี ใช้ทางเลี ้ยวแบบเลี ้ยววนเลี ้ยวขวายกข้าม                 
ทล. 3218 เข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง และใช้ทางเลี้ยวกึ่งตรงเลี้ยว
ขวายกข้ามทางหลวงพิเศษ  

การเดินทางจาก ทล.3218 (มุ่งหน้าทางแยกต่างระดับ
บายพาสหัวหิน) เข้าทางหลวงพิเศษ 

- ไป อ.ชะอำ เลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง 
และเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ทางบริการเพื่อเข้าทางหลวงพิเศษ 
- ไป อ.ปราณบุรี เลี ้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บค่า 
ผ่านทาง และใช้ทางเลี ้ยวกึ ่งตรง (Semi-Directional Ramp) 
เลี้ยวขวายกข้ามทางหลวงพิเศษ 

การเดินทางจากทางหลวงพิเศษ (มุ่งหน้า อ.ชะอำ) เข้า 
ทล.3218 

- ไป ต.หนองพลับ เลี ้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บ                
ค่าผ่านทาง และใช้ทางเลี้ยวกึ่งตรงเลี้ยวขวายกข้าม ทล.3218  
- ไป ทางแยกต่างระดับบายพาสหัวหิน เลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ 
เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง แล้วเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ ทล.3218 

การเดินทางจากทางหลวงพิเศษ (มุ่งหน้า อ.ปราณบุรี) 
เข้า ทล.3218 

- ไป ต.หนองพลับ ใช้ทางเลี้ยวแบบเลี้ยววนเลี้ยวขวา ยกข้ามทาง
ทางหลวงพิเศษ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง และใช้ทางเลี ้ยว                
กึ่งตรงเลี้ยวขวายกข้าม ทล.3218 

 
 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น             
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ีช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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ข้อดี ข้อด้อย 
- รถทุกทิศทางสามารถเลี้ยวซ้ายและเลี้ยวขวาได้โดย
ไม่มีจุดตัดกระแสจราจร 
- มีด่านเก็บค่าผ่านทาง 1 จุด ประหยัดค่าก่อสร้างด่าน 

- ไป ทางแยกต่างระดับบายพาสหัวหิน ใช้ทางเลี้ยวแบบเลี้ยววน
เลี้ยวขวายกข้ามทางหลวงพิเศษ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทางแล้ว
เลี้ยวซ้ายเข้าสู่ ทล.3218 
- เวนคืนสิ่งปลูกสร้างมากกว่ารูปแบบท่ี 2 
- เวนคืนพ้ืนท่ีก่อสร้างมากกว่ารูปแบบท่ี 1  
- ระยะทางจากทางแยกต่างระดับบน ทล.3128 เชื่อมกับ ทล.37 
ยาวท่ีสุด (9.5 กิโลเมตร) 



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  

และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี

 

หน้า 49  

 
รูปที่ 8-6 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับหัวหิน รูปแบบท่ี 1 



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  

และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี

 

หน้า 50  

 

รูปที่ 8-7 รูปแบบทางเลือกเบื้องต้นของทางแยกต่างระดับหัวหิน รูปแบบที่ 2 



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  

และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี

 

หน้า 51  

 
รูปที่ 8-8 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับหัวหิน รูปแบบท่ี 3



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  

และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี

 

หน้า 52  

2) ทางแยกต่างระดับปราณบุรี ตั้งอยู่ในพื้นที่ ต.วังก์พง อ.ปราณบุรี จ.ประจวบคีรีขันธ์ เป็นทางแยก 
ต่างระดับเชื่อมต่อกับ ทางหลวงหมายเลข 37 เพ่ือรองรับการจราจรจากทางหลวงหมายเลข 4 และ อ.ปราณบุรี 
ซึ่งมีสถานท่ีท่องเที่ยวที่สำคัญเป็นจำนวนมาก 

• รูปแบบท่ี 1  
ออกแบบด่านเก็บค่าผ่านทาง และด่านชั ่งน้ำหนักไว้ในแนวทางหลวงพิเศษฯ  1 จุด 

บริเวณจุดตัดทางหลวง ก่อสร้างสะพานข้ามทางหลวงชนบท สาย ปข.2030 ในแนวทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
และมีทางเชื่อมเข้า-ออก ระหว่างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองกับทางหลวงชนบท สาย ปข.2030 (ทางหลวง
ชนบทที่ไปเชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 37) แสดงในรูปที่ 8-9 โดยมีรูปแบบการเดินทาง ข้อดี-ข้อด้อย ดังนี้  

 ทิศทางการเดินทาง รูปแบบการเดินทาง 
การเดินทางตรงในแนว ปข.2030 ใช้ถนนระดับดิน ของ ปข.2030 เดิม 
การเดินทางตรงในแนวทางหลวงพิเศษ ใช้สะพานข้าม ปข.2030 

การเดินทางจาก ปข.2030                                     
(มุ่งหน้าไป บ้านหนองไผ)่ เข้าทางหลวงพิเศษ 

- ไป อ.หัวหิน กลับรถระดับดินใกล้ทางแยกบน ปข.2030 เลี้ยวซ้าย 
เพื่อเข้าทางบริการ และเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง  
- ไป อ.ปราณบุรี เลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ และเข้าทางหลวงพิเศษ 

การเดินทางจาก ปข.2030                                     
(มุ่งหน้าไป หาดหัวหิน) เข้าทางหลวงพิเศษ 

- ไป อ.หัวหิน เลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง 
- ไป อ.ปราณบุรี กลับรถระดับดินใกล้ทางแยกบน ปข.2030  
เลี้ยวซ้ายเพื่อเข้าทางบริการ และเข้าทางหลวงพิเศษ 

การเดินทางจากทางหลวงพิเศษ                              
(มุ่งหน้า อ.หัวหิน) เข้า ปข.2030 

- ไป บ้านหนองไผ่ เลี ้ยวซ้ายเพื่อออกทางบริการ แล้วเลี ้ยวซ้าย 
เข้าสู่ ปข.2030 
- ไป หาดหัวหิน เลี้ยวซ้ายเพื่อออกทางบริการ แล้วเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ 
ปข.2030 กลับรถระดับดินใกล้ทางแยกบน ปข.2030 แล้วใช้ถนน 
ปข.2030 เดิม 

การเดินทางจากทางหลวงพิเศษ                                  
(มุ่งหน้า อ.ปราณบรุี) เข้า ปข.2030 

- ไป บ้านหนองไผ่  เล ี ้ยวซ ้ายเพื ่อออกด่านเก็บค่าผ ่านทาง  
แล้วเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ ปข.2030 กลับรถระดับดินใกล้ทางแยกบน ปข.
2030 แล้วใช้ถนน ปข.2030 เดิม 
- ไป หาดหัวหิน เลี ้ยวซ้ายเพื ่อออกด่านเก็บค่าผ่านทาง แล้ว 
เลี้ยวซ้ายเข้าสู่ ปข.2030 

 

 

 

 

 



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  

และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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ข้อดี ข้อด้อย 
- ระยะทางจากทางแยกต่างระดับ เช่ือมกับ ทล.37 
สั้นท่ีสุด (1.8 กิโลเมตร) 
- เวนคืนสิ่งปลูกสร้างน้อยที่สุด 
- เวนคืนพ้ืนท่ีก่อสร้างน้อยที่สุด 
- งบประมาณต่ำกว่า โครงสร้างสะพานเป็นแนวตรง  
ไม่ซับซ้อน 

- การเด ินทางเข ้าส ู ่ทางหลวงพิเศษ ต ้องผ ่านแยกหนองไผ่                     
ซึ่งปัจจุบันเป็นทางแยกขนาดเล็ก การเดินทางเข้าสู่ทางหลวงพิเศษ 
ต้องผ่านแยกหนองไผ่ ซึ ่งปัจจุบันกำลังก่อสร้างขยายทางแยก  
แต่บนถนน ปข.2030 ยังไม่มีการก่อสร้างขยายผิวจราจร อาจเกิด
ปัญหารถติดสะสมบริเวณทางแยก และบนถนน ปข.2030 เพื่อรอ
เข้าทางหลวงพิเศษ 
- เนื่องจากถนน ปข.2030 เป็นถนนทางหลวงชนบท เขตทางอาจ
ไม่เพียงพอ สำหรับรองรับรถที ่จะเข้าทางหลวงพิเศษ อาจเกิด
ปัญหารถติดสะสม เพื่อรอเข้าทางหลวงพิเศษ 

• รูปแบบท่ี 2  
ออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับแบบ Double Trumpet โดยก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทาง 

และด่านชั่งน้ำหนักไว้จุดเดียวในแนวถนนที่แยกออกจากทางหลวงพิเศษฯ และมีทางเชื่อมเข้า-ออก ระหว่างทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองกับทางหลวงหมายเลข 37 ดังแสดงในรูปที่ 8-10 โดยมีรูปแบบการเดินทาง ข้อดี-ข้อด้อย ดังนี ้

ทิศทางการเดินทาง รูปแบบการเดินทาง 
การเดินทางตรงในแนว ทล.37 ใช้ถนนระดับดิน ของทล.37 เดิม 
การเดินทางตรงในแนวทางหลวงพิเศษ ใช้ถนนระดับดิน ของทางหลวงพิเศษ 
การเดินทางจาก ทล.37 (มุ่งหน้าไป อ.หัวหิน) 
เข้าทางหลวงพิเศษ 

-ไป อ.หัวหิน เลี ้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง  
ใช้ทางเลี้ยวแบบเลี้ยววน (Loop Ramp)  เลี ้ยวขวายกข้ามทางหลวง
พิเศษ  
- ไป อ.ปราณบุรี เลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง 
แล้วเลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าทางหลวงพิเศษ  

การเดินทางจาก ทล.37 (มุ่งหน้า อ.ปราณบุรี) 
เข้าทางหลวงพิเศษ 

- ไป อ.หัวหิน ใช้ทางเลี ้ยวแบบเลี้ยววนเลี ้ยวขวายกข้าม ทล.37 เพื่อเข้า 
ด่านเก็บค่าผ ่านทาง และใช้ทางเล ี ้ยวแบบเล ี ้ยววนเลี ้ยวขวายกข้าม 
ทางหลวงพิเศษ 
- ไป อ.ปราณบุรี  ใช้ทางเลี ้ยวแบบเลี ้ยววนเลี ้ยวขวา ยกข้าม ทล.37  
เพื ่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง แล้วเลี ้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื ่อเข้า 
ทางหลวงพิเศษ 

การเดินทางจากทางหลวงพิเศษ (มุ่งหน้า อ.หัว
หิน) เข้า ทล.37 

- ไป อ.หัวหิน ใช้ทางเลี้ยวกึ่งตรง (Semi-Directional Ramp) เลี้ยวขวา 
ยกข้าม ทางหลวงพิเศษ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง แล้วเลี ้ยวซ้าย 
เพื่อเข้า ทล.37  
- ไป อ.ปราณบุรี ใช้ทางเลี้ยวกึ่งตรง เลี้ยวขวายกข้ามทางหลวงพิเศษ 
เพื ่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง และใช้ทางเลี ้ยวกึ ่งตรง เลี ้ยวขวายก 
ข้าม ทล.37 

การเดินทางจากทางหลวงพิเศษ (มุ ่งหน้า อ.
ปราณบุรี) เข้า ทล.37 

- ไป อ.หัวหิน เลี ้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง  
แล้วเลี้ยวซ้ายเพื่อเข้า ทล.37 
- ไป อ.ปราณบุรี เลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง 
และใช้ทางเลี้ยวกึ่งตรง เลี้ยวขวายกข้าม ทล.37 



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  

และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี

 

หน้า 54  

ข้อดี ข้อด้อย 

- เชื่อมต่อกับทล.37 โดยตรง สามารถเชื่อมต่อ
การเด ินทางระหว่างชุมชนบ้านวังยาวและ 
บ้านหนองไผ่ให้มีความสะดวกมากขึ้น 
- รถทุกทิศทางสามารถเลี้ยวซ้ายและเลี้ยวขวาได้
โดยไม่มีจุดตัดกระแสจราจร 
- ม ีด ่านเก ็บค่าผ่านทาง 1 จ ุด ประหยัดค่า
ก่อสร้างด่าน 

- เวนคืนสิ่งปลูกสร้างน้อยกว่ารูปแบบท่ี 3 
- เวนคืนพ้ืนท่ีก่อสร้างมากที่สุด 
- ระยะทางจากทางแยกต่างระดับ เช่ือมกับ ทล.37 ยาวท่ีสุด                  
(3.5 กิโลเมตร) 

• รูปแบบท่ี 3  
ออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับแบบ Double Trumpet โดยก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทาง 

และด่านชั่งน้ำหนักไว้จุดเดียวในแนวถนนที่แยกออกจากทางหลวงพิเศษฯ และมีทางเชื่อมเข้า-ออก ระหว่างทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองกับทางหลวงหมายเลข 37 แสดงในรูปที่ 8-11 โดยมีรูปแบบการเดินทาง ข้อดี-ข้อด้อย ดังนี ้

 

ทิศทางการเดินทาง รูปแบบการเดินทาง 
การเดินทางตรงในแนว ทล.37 ใช้ถนนระดับดินของ ทล.37 เดิม 
การเดินทางตรงในแนวทางหลวงพิเศษ ใช้ถนนระดับดิน ของทางหลวงพิเศษ 
การเดินทางจาก ทล.37 (มุ่งหน้าไป อ.หัวหิน) เข้าทาง
หลวงพิเศษ 

-ไป อ.หัวหิน เลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง 
ใช้ทางเล ี ้ยวแบบเลี ้ยววน (Loop Ramp)  เล ี ้ยวขวายกข้าม             
ทางหลวงพิเศษ  
- ไป อ.ปราณบุรี เลี ้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื ่อเข้าด่านเก็บ                 
ค่าผ่านทาง แล้วเลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าทางหลวงพิเศษ  

การเดินทางจาก ทล.37 (มุ่งหน้า อ.ปราณบุรี) เข้าทาง
หลวงพิเศษ 

- ไป อ.หัวหิน ใช้ทางเลี้ยวแบบเลี้ยววนเลี้ยวขวายกข้าม ทล.37
เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง และใช้ทางเลี้ยวแบบเลี้ยววนเลี้ยว
ขวายกข้ามทางหลวงพิเศษ 
- ไป อ.ปราณบุรี ใช้ทางเลี้ยวแบบเลี้ยววนเลี้ยวขวายกข้าม ทล.37 
เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง แล้วเลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้า
ทางหลวงพิเศษ 

การเดินทางจากทางหลวงพิเศษ (มุ่งหน้า อ.หัวหิน) 
เข้า ทล.37 

- ไป อ.หัวหิน ใช้ทางเลี ้ยวกึ ่งตรง (Semi-Directional Ramp) 
เลี้ยวขวา ยกข้าม ทางหลวงพิเศษ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง 
แล้วเลี้ยวซ้ายเพื่อเข้า ทล.37  
- ไป อ.ปราณบุรี ใช้ทางเลี้ยวกึ่งตรง เลี้ยวขวายกข้ามทางหลวง
พิเศษ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่านทาง และใช้ทางเลี้ยวกึ่งตรง เลี้ยว
ขวายกข้าม ทล.37 

 

 



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  

และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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ทิศทางการเดินทาง รูปแบบการเดินทาง 
การเดินทางจากทางหลวงพิเศษ (มุ่งหน้า อ.ปราณบุรี) 
เข้า ทล.37 

- ไป อ.หัวหิน เลี้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื่อเข้าด่านเก็บค่าผ่าน
ทาง แล้วเลี้ยวซ้ายเพื่อเข้า ทล.37 
- ไป อ.ปราณบุรี เลี ้ยวซ้ายเข้าทางบริการ เพื ่อเข้าด่านเก็บ                  
ค่าผ่านทาง และใช้ทางเลี้ยวกึ่งตรง เลี้ยวขวายกข้าม ทล.37 

 

ข้อดี ข้อด้อย 

- เช ื ่อมต ่อก ับทล.37 โดยตรง  สามารถเช ื ่อมต่อ 
การเดินทางระหว่างชุมชนบ้านวังยาวและบ้านหนองไผ่
ให้มีความสะดวกมากขึ้น 
- รถทุกทิศทางสามารถเลี้ยวซ้ายและเลี้ยวขวาได้โดย
ไม่มีจุดตัดกระแสจราจร 
- มีด่านเก็บค่าผ่านทาง 1 จุด ประหยัดค่าก่อสร้างด่าน 

- เวนคืนสิ่งปลูกสร้างมากที่สุด 
- เวนคืนพ้ืนท่ีก่อสร้างมากกว่า รูปแบบที่ 1 
- ระยะทางจากทางแยกต่างระดับ เชื่อมกับ ทล.37 ยาวมากกว่า
รูปแบบที่ 1 (3.2 กิโลเมตร) 



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  

และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 8-9 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับปราณบุรี รูปแบบท่ี 1 



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  

และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 8-10 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับปราณบุรี รูปแบบท่ี 2  



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  

และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 8-11 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับปราณบุรี รูปแบบท่ี 3  



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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8.3.1 เกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับเบื้องต้น 
ที่ปรึกษาพิจารณาหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับที่เหมาะสม ซึ่งจะพิจารณา  

ด้านวิศวกรรม 35 คะแนนด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30 คะแนน และด้านผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
35 คะแนน เนื่องจากทางแยกต่างระดับแต่ละรูปแบบ จะมีผลกระทบต่อประชาชนทั้งในทางบวกและด้านลบ
ในแง่คุณภาพชีวิต การเดินทาง และความปลอดภัย หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับเบื้องต้น 
แสดงดัง ตารางท่ี 8-2 

ตารางท่ี 8-2 หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับเบื้องต้น 
ด้านวิศวกรรม - รูปร่างเรขาคณิตทางแนวราบ 

- ความเหมาะสมด้านความปลอดภัย 
- ความเหมาะสมด้านจราจร 
- ความเหมาะสมของการควบคุมและบริหารด้านจราจร 

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน - ค่าก่อสร้าง 
- ค่าเวนคืนที่ดินและทรัพย์สิน 

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม - ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน 
- ผลกระทบต่อการโยกย้ายและเวนคืน 
- ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 

หมายเหตุ : หลักเกณฑ์พิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับที่เหมาะสมดังกล่าวเป็นหลักเกณฑ์
ในเบื้องต้น อาจมีการเปลี่ยนแปลงตามความเหมาะสมต่อไป  
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9. การออกแบบสำหรับจุดตัดที่ไม่มีทางเข้า-ออกทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองฯ 
สำหรับจุดตัดที่ไม่มีทางเข้า-ออกทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองฯ ได้แก่ ทางหลวงจังหวัด ทางหลวงชนบท 

ถนนท้องถิ่น ถนนชลประทาน เป็นต้น จะพิจารณาออกแบบทางแยกให้เหมาะสมตามลักษณะภูมิประเทศที่
ทางหลวงพิเศษฯ ตัดผ่าน โดยจะมีทั้งก่อสร้างสะพาน หรือทางลอดในแนวทางหลวงพิเศษฯ หรือ ก่อสร้าง
สะพาน/ทางลอด ในแนวถนนที่ตัดผ่าน แล้วแต่กรณี ดังตัวอย่างในรูปที่ 9-1 และรูปที่ 9-2 

 

 
รูปที่ 9-1 ตัวอย่างรูปแบบการก่อสร้างของจุดตัดทางหลวงท้องถิ่น 

 
รูปที่ 9-2 รูปแบบเบื้องต้นของทางเชื่อมชุมชนโดยท่อลอดเหลี่ยม 
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10. ที่พักริมทาง (Rest Area) 
ที่พักริมทางมีวัตถุประสงค์เพื่อเป็นจุดแวะพักการเดินทาง ให้บริการข้อมูลการเดินทางและสถานที่

ท่องเที่ยว มีสิ่งอำนวยความสะดวกแก่ผู้ใช้เส้นทาง เช่น พื้นที่จอดรถ ห้องน้ำ ร้านค้า สถานีบริการเชื้อเพลิง 
เป็นต้น ทางโครงการได้กำหนดตำแหน่งที่พักริมทาง ไว้ 3 แห่ง เพื่อให้สอดคล้องกับระบบโครงข่ายทางหลวง 
ที่จะมาเชื่อมต่อและปริมาณจราจรที่จะมาใช้บริการแต่ละแห่ง ดังนี้ 

1) ศูนย์บริการทางหลวง (Service Center) 1 แห่ง ตั้งอยู่ในพ้ืนที่ ต.ไร่ใหม่พัฒนา อ.ชะอำ จ.เพชรบุรี 
2) จุดพักรถ (Rest Stop) 2 แห่ง ตั้งอยู่ในพื้นที่ ต.ท่าไม้รวก อ.ท่ายาง จ.เพชรบุรี และ ในพื้นที่             

ต.ทับใต้ อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธ์ 

     
รูปที่ 10.10-1 ภาพแสดงตัวอย่างแนวคิดการออกแบบศูนย์บริการทางหลวง 

     
รูปที่ 10.10-2 ภาพแสดงตัวอย่างแนวคิดการออกแบบจุดพักรถ 

 

11. แผนการดำเนินงานของโครงการเบื้องต้น 
แผนการดำเนินงานของโครงการเบื้องต้น มีดังนี้ 

• สำรวจออกแบบและจัดทำรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ปี 2569-2570 

• เสนอขออนุม ัติ EIA ต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาต ิและสิ ่งแวดล้อม  
และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ปี 2571-2573 

• จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ปี 2574-2575 

• ก่อสร้าง ปี 2576-2579 

• เปิดใช้โครงการ ปี 2580 
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12. การศึกษาด้านสิ่งแวดลอ้มของโครงการ 

12.1 ขอบเขต ขั้นตอน และแนวทางในการดำเนินงานศึกษา 

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมเพื่อจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ที่ปรึกษาจะ
ดำเนินการจัดทำรายงานการศึกษาให้สอดคล้องกับ “แนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม 
(สิงหาคม 2567)” และ “แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง 
(Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of A Road Scheme (ปรับปรุง ครั้งที ่10 
เดือนมกราคม 2569)” ซึ่งจัดทำโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะนำแนวทาง
ดังกล่าวมาใช้เป็นแนวทางหลักประกอบกับเอกสารทางวิชาการต่าง ๆ  ที่เกี่ยวข้องสำหรับดำเนินการศึกษาและจดัทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการและดำเนินการตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง ประกอบกับเอกสารทางวิชาการต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องสำหรับดำเนินการศึกษาและจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ  

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ แบ่งเป็น 2 ขั้นตอนหลัก (รูปที่ 12-1) ได้แก่ 

ขั้นตอนที่ 1 : เป็นการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental Examination 
: IEE) ของแต่ละทางเลือกหรือรูปแบบ เพื่อนำประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่ามีนัยสำคัญของแต่ละ
ทางเลือกหรือรูปแบบ มาใช้เป็นเกณฑ์ด้านสิ่งแวดล้อมเพ่ือการเปรียบเทียบทางเลือกต่อไป 

ขั้นตอนที่ 2 : เป็นการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (Environmental Impact 
Assessment : EIA) ของทางเลือกหรือรูปแบบโครงการที่ได้รับคัดเลือก โดยนำประเด็นสิ่งแวดล้อมที ่มี
นัยสำคัญจากผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของทางเลือกหรือรูปแบบที่มีความเหมาะสม มา
ทำการศึกษา วิเคราะห์ และประเมินผลกระทบเพ่ิมเติมอย่างละเอียด 

1) การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) 
 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) ซึ่งอยู่ในขั้นตอนของงานศึกษาคัดเลือกแนว

เส้นทางหรือรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ มีการดำเนินการ ดังนี้ 
▪ การศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมแต่ละประเด็นครอบคลุมพื้นที่โครงการ  

และพื้นที่ใกล้เคียงจากศูนย์กลางตำแหน่งการก่อสร้างและถนนเชื่อมโยงอย่างน้อยข้างละ 500 เมตร หรือมากกว่า 
ในกรณีท่ีพิจารณาแล้วเห็นว่าโครงการมีแนวโน้มที่จะก่อให้เกิดผลกระทบเป็นวงกว้าง 
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▪ การรวบรวม ตรวจสอบ ลักษณะและรายละเอียดโครงการของแต่ละแนวทางเลือก 
ที่ได้กำหนดไว้ให้ครอบคลุมตลอดทั้งพื้นที่ศึกษา โดยอาจแบ่งพื้นที่พิจารณาโครงการออกเป็นช่วง ๆ ตามหลัก
กิโลเมตร สภาพภูมิประเทศของพื้นที ่โครงการ หรือลักษณะนิเวศน์ที ่ถนนโครงการตัดผ่าน เพื ่อให้เกิด  
ความชัดเจนและสามารถใช้เป็นแนวทางประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นที่จะเกิดข้ึน 

▪ การเก็บรวบรวมข้อมูลสภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบันของแต่ละแนวทางเลือกให้ครอบคลุม
องค์ประกอบทั้ง 4 องค์ประกอบหลัก คือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
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รูปที่ 12-1 ขั้นตอนการดำเนินงานศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
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▪ การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น โดยวิธี Matrix หรือวิธีอื่นที่มีความเหมาะสมกว่า 
โดยการประเมินดังกล่าวจะครอบคลุมถึงผลกระทบที่เกิดขึ ้นจากกิจกรรมต่าง ๆ ของโครงการ ทั ้งในระยะ
เตรียมการและะยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งในด้านบวกและลบ 

▪ การสรุปประเด็นสิ่งแวดล้อมที ่มีนัยสำคัญของแต่ละทางเลือก และกำหนดหลักเกณฑ์ขึ้น  
เพื่อนำไปใช้เป็นแนวทางในการนำประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมเหล่านี้ไปใช้ประกอบในขั้นตอนการพิจารณา
คัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมที่สุด 

▪ นำผลการศึกษาที่ได้ไปใช้ประกอบในการศึกษา และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมข้ันรายละเอียด (EIA) ต่อไป 

ในขั้นการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment : EIA)  
ที ่ปรึกษาจะนำประเด็นสิ ่งแวดล้อมที ่มีน ัยสำคัญจากผลการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดล้อมเบื ้องต้น ( IEE)  
ของทางเลือกที ่ได้รับการคัดเลือกมาทำการศึกษา วิเคราะห์ และประเมินผลกระทบเพิ ่มเติมอย่างละเอียด  
โดยพิจารณาให้ครอบคลุมขั้นตอนต่างๆ ดังนี้  

▪ การเก็บรวบรวมข้อมูลสภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและเก็บตัวอย่างคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติม 
เช่น คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน นิเวศวิทยาทางน้ำ ทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า  
การใช้ที่ดิน เศรษฐกิจ-สังคม ประวัติศาสตร์และโบราณคดี เป็นต้น 

▪ การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายละเอียดที่อาจเกิดขึ้น ทั้งในกรณีที่ไม่มีโครงการ  
และกรณีที่มีโครงการ โดยพิจารณาท้ังในระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

▪ การเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีความเหมาะสมและมีความเป็นไปได้
ในทางปฏิบัติ 

▪ การเสนอมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญตามที่ได้ประเมินไว้ 

12.2 ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ทำการศึกษา 

ในการศึกษาการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ จะดำเนินการศึกษาปัจจัยสิ่งแวดล้อม
ครอบคลุมทรัพยากรสิ ่งแวดล้อม 4 ด้านหลัก ประกอบด้วย ทรัพยากรสิ ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวม 31 ปัจจั ย ดังแสดง 
ในตารางท่ี 12-1 

 
 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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ตารางท่ี 12-1 ปัจจัยส่ิงแวดล้อมที่ทำการศึกษา รวม 31 ปัจจัย 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม

ทางกายภาพ 
( รวม 9 ปัจจัย) 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ 

(รวม 4 ปัจจัย) 

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ 

(รวม 7 ปัจจัย) 

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
(รวม 11 ปัจจัย) 

1. ภูมิสัณฐาน 
2. ทรัพยากรดิน 
3. ธรณีวิทยา และ     

ธรณีพิบัติภัย 
4. น้ำผิวดิน     
5. น้ำใต้ดิน 
6. น้ำทะเล 
7. อากาศและ

บรรยากาศ 
8. เสียง 
9. ความสั่นสะเทือน 

1. นิเวศวิทยาทางบก 
2. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
3. พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 
4. พื้นที่ชุ่มนำ้ 

1. น้ำเพื่อการอุปโภค 
และบริโภค 

2. การคมนาคมขนสง่ 
3. สาธารณปูโภคและ 
    สาธารณปูการ 
4. การควบคุมน้ำท่วม 
    และการระบายนำ้ 
5. การเกษตรกรรม 
6. นันทนาการ 
7. การใช้ที่ดนิ 

1. เศรษฐกิจ-สังคม 
2. การโยกย้าย และการเวนคืน 
3. การสาธารณสุข 
4. อาชีวอนามัย และ 

ความปลอดภัย 
5. การแบ่งแยก 
6. อุบัติเหตุ และความปลอดภัย 
7. ความปลอดภัยในสังคม   
8. สุขาภิบาล 
9. ผู้ใช้ทาง 
10. โบราณสถาน 

แหล่งโบราณคดี
ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม 
และมรดกทางวฒันธรรม 

11. สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ 
ที่มา : แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of 
Environmental Impact Statement of A Road Scheme) จดัทำโดยกลุม่งานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง  
(ปรับปรุง ครั้งท่ี 10 เดือนมกราคม 2569) 
  



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
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12.3 ข้อจำกัดและพื้นที่ออ่นไหวด้านสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุรี ช่วง ชะอำ - ปราณบุรี เข้าข่าย
ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินงานที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ในประเภทโครงการลำดับที่ 19 ระบบทางพิเศษตาม
กฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือโครงการที ่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิ เศษทุกขนาด โดยให้เสนอ 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นขออนุมัติหรือในขั้นขออนุญาตโครงการแล้วแต่กรณี  ดังแสดง 
ในตารางที่ 12-2 
  



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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ตารางท่ี 12-2 ผลการตรวจสอบประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ 
กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ 
และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 และ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2568 
ประเภทโครงการลำดับที่ 19 20 และ 33 

ลำดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ ขนาด ผลการตรวจสอบ 

19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าดว้ยการ
ทางพิเศษ หรือโครงการที่มลีักษณะเช่นเดียวกับ
ทางพิเศษ 

ทุกขนาด โครงการทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-
ปราณบรุี ช่วงชะอำ - ปราณบุรี 
จัดเป็นโครงการระบบทางพิเศษ
ตามกฎหมายว่าด้วยการทาง
พิเศษ 

20 ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตาม
กฎหมายว่าด้วยทางหลวง ท่ีตัดผ่านพ้ืนท่ีดังต่อไปนี ้

 

20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่า
สัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและ
คุ้มครองสตัว์ป่า 

ทุกขนาด แนวเส้นทางเลือกตัดผ่านพ้ืนที่
เตรียมการเขตห้ามล่าสัตว์ป่า
บ้านโรง 

20.2 พื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วย
อุทยานแห่งชาติ 

ทุกขนาด แนวเส้นทางไมต่ัดผ่าน 

20.3 พื้นที่ท่ีคณะรัฐมนตรมีีมตเิห็นชอบกำหนดให้
เป็นพื้นที่ช้ันคุณภาพลุม่น้ำ       ช้ันท่ี 2 

ทุกขนาด แนวเส้นทางไมต่ัดผ่าน 

20.4 พื้นที่ป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแหง่ชาติ ทุกขนาด แนวเส้นทางไมต่ัดผ่าน 
20.5 พื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจาก

ระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทาง
ธรรมชาต ิ

ทุกขนาด แนวเส้นทางไม่อยู่ในพื้นที่ชายฝั่ง
ทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจาก
ระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติ
ทางธรรมชาต ิ

20.6 พื้นที่ท่ีอยู่ในหรือใกล้พื้นท่ีชุ่มน้ำที่มี
ความสำคญัระหว่างประเทศหรือแหล่งมรดก
โลกท่ีขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญา
ระหว่างประเทศในระยะ 2 กิโลเมตร 

ทุกขนาด แนวเส้นทางไม่อยู่ในหรืออยู่ใกล้
พื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคญั
ระหว่างประเทศหรือแหล่ง 
มรดกโลก 

 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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ตารางท่ี 12-2 ผลการตรวจสอบประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ 
กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ 
และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2568 
ประเภทโครงการลำดับที่ 19 20 และ 33 (ต่อ) 

ลำดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ ขนาด ผลการตรวจสอบ 

 20.7 พื้นที่ท่ีตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่ง
โบราณคดี แหล่งประวตัิศาสตร์ หรือ อุทยาน
ประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วย
โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวตัถุ และ
พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ ในระยะทาง 500 
เมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่กำหนดไว้ใน
กฎหมายว่าด้วยผังเมือง 

ทุกขนาด แนวเส้นทางไม่อยู่ใกล้
โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 
แหล่งประวตัิศาสตร์ หรือ 
อุทยานประวัติศาสตร ์

33 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการทุก
ประเภทที ่อย ู ่ ในพื ้นที ่ท ี ่คณะรัฐมนตรีได ้ม ีมติ
เห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 1 ยกเว้น 
33.1 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการการ

พัฒนาชุมชนและการจดัที่ดิน ท่ีไดร้ับความ
เห็นชอบจากคณะรัฐมนตร ี

33.2 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการในเขต
ป่าชุมชนตามกฎหมายว่าด้วยป่าชุมชน 

โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ
ของหน่วยงานของรัฐที่ได้เข้าใช้ประโยชน์ก่อนวันที่ 
17 มกราคม 2563 ซึ่งได้ดำเนินการตาม
วัตถุประสงค์เดิม และไม่มีการขยายพื้นท่ีให้
แตกต่างไปจากเดิม 

ทุกขนาด แนวเส้นทางโครงการไม่อยู ่
ในพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ันท่ี 1 

 
 
 
 
 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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(1) พื้นที่อุทยานแห่งชาติ เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่า 

จากการตรวจสอบข้อมูลเบื้องต้นจากสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 10 สาขาเพชรบุรี พบว่าแนว
เส้นทางเลือกโครงการช่วงที่ 1 ชะอำ-หัวหิน แนวเส้นทางเลือกที่ 1 (สีน้ำเงิน) ตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ  
ป่าชะอำและป่าบ้านโรง และตัดผ่านพื้นที่เตรียมการเขตห้ามล่าสัตว์ป่าบ้านโรง ในพื้นที่ตำบลท่าไม้รวกและตำบล
กลัดหลวง อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี ส่วนแนวเส้นทางเลือกที่ 2 (สีเขียว) และแนวเส้นทางเลือกที่ 3 (สีม่วง) 
แนวเส้นทางประชิดกับพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ป่าชะอำและป่าบ้านโรง สำหรับแนวเส้นทางเลือกโครงการช่วงที่ 2 
หัวหิน-ปราณบุรี ทุกแนวเส้นทางเลือกไม่ตัดผ่านพ้ืนที่อุทยานแห่งชาติ พ้ืนที่ป่าสงวนแห่งขาติหรือพ้ืนที่ห้ามล่าสัตว์
ป่าแต่อย่างใด ดังแสดงในรูปที่ 12-2 

(2) พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 

ผลการตรวจสอบข้อมูลพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำจากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือที่ ทส 1008.6/20183 ลงวันที่ 11 กันยายน 2569 พบว่า  

1) แนวเส้นทางเลือกโครงการช่วงที่ 1 ชะอำ-หัวหิน (รูปที่ 12-3) 
o แนวเส้นทางเลือกท่ี 1 (สีน้ำเงิน) อยู่ในพ้ืนที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 3 4 และ 5  
o แนวเส้นทางเลือกท่ี 2 (สีเขียว) อยู่ในพ้ืนที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 4 และ 5 
o แนวเส้นทางเลือกท่ี 3 (สีม่วง) อยู่ในพื้นท่ีลุ่มน้ำชั้นที่ 4 และ 5 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 12-2 พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ป่าชะอำและป่าบ้านโรง และพื้นที่เตรียมการเขตห้ามล่าสัตว์ป่าบ้านโรง 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 12-3 พ้ืนที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ แนวเส้นทางเลือกโครงการช่วงที่ 1 ชะอำ-หัวหิน   



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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2) แนวเส้นทางเลือกโครงการช่วงที่ 2 หัวหิน-ปราณบุรี (รูปที่ 12-4) 
o แนวเส้นทางเลือกท่ี 1 (สีแดง) อยู่ในพื้นท่ีลุ่มน้ำชั้นที่ 5 
o แนวเส้นทางเลือกท่ี 2 (สีชมพู) อยู่ในพื้นท่ีลุ่มน้ำชั้นที่ 5 
o แนวเส้นทางเลือกท่ี 3 (สีฟ้า) อยู่ในพื้นท่ีลุ่มน้ำชั้นที่ 4 และ 5 

(3) พื้นที่ชายฝั่งทะเล 

ผลการตรวจสอบระยะห่างของแนวเส้นทางเลือกโครงการช่วงที่ 1 ชะอำ-หัวหิน และแนวเส้นทาง
เลือกโครงการช่วงที่ 2 หัวหิน-ปราณบุรี กับชายฝั่งทะเลที่อยู่ใกล้ที่สุด (อ่าวไทย) ด้วยระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ GIS (Geographic Information System) พบว่า แนวเส้นทางเลือกที่ 3 (สีฟ้า) ของแนวเส้นทาง
เลือกโครงการช่วงที ่ 2 หัวหิน-ปราณบุรี มีระยะห่างจากชายฝั ่งทะเลจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ประมาณ  
4.8 กิโลเมตร 

(4) พื้นที่ชุ่มน้ำ 

จากการตรวจสอบข้อมูลเบื ้องต้นจากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม พื้นที่ศึกษาระยะ 2 กิโลเมตร จากกึ่งกลางของแนวเส้นทางของทุกแนวเส้นทางเลือกโครงการช่วงที่ 1 
ชะอำ-หัวหิน และแนวเส้นทางเลือกโครงการช่วงที่ 2  หัวหิน-ปราณบุรี ไม่ได้อยู่ในพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญ
ระหว่างประเทศ ภายใต้อนุสัญญาพ้ืนที่ชุ่มน้ำ (Convention on Wetlands) แต่อย่างใด 

แนวเส้นทางเลือกที่ 2 (สีเขียว) และแนวเส้นทางเลือกที่ 2 (สีม่วง) ของแนวเส้นทางเลือกโครงการ
ช่วงที่ 1 ชะอำ-หัวหิน ตัดผ่านพ้ืนที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระดับชาติ 1 แห่ง คือ แม่น้ำเพชรบุรี ได้รับการขึ้นทะเบียน
ตามมติคณะรัฐมนตรีเพื่อให้เป็นแหล่งอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ ควบคู่ไปกับการใช้ประโยชนืพื้นที่อย่างยั่งยืน  
ซึ่งแม่น้ำเพชรบุรีเป็นแม่น้ำสายสำคัญที่มีทั้งส่วนของต้นน้ำในผืนป่าแก่งกระจานซึ่งเป้นพ้ืนที่ชุ่มน้ำระดับนานาชาติ 
และพ้ืนที่ตอนล่างที่ได้รับการขึ้นทะเบียนเป็นพ้ืนที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระดับชาติ โดยพ้ืนที่ชุ่มน้ำลุ่มแม่น้ำเพชรบุรี
นี ้มีความอุดมสมบูรณ์ทางระบบนิเวศอย่างมาก เอกลักษณ์เฉพาะตัว คือ มีทั ้งต้นน้ำและปลายน้ำอยุ ่ใน  
จังหวัดเพชรบุรี โดยไหลผ่านพื้นที่อำเภอแก่งกระจาน ท่ายาง บ้านลาด เมืองเพชรบุรี และออกสู่อ่าวไทยที่อำเภอ  
บ้านแหลม 

 

 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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(5) แหล่งธรรมชาติและแหล่งศิลปกรรมอันควรอนุรักษ์ แหล่งมรดกโลก 

ผลการตรวจสอบข้อมูลจากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม 
เกี่ยวกับแหล่งธรรมชาติและแหล่งศิลปกรรมอันควรอนุรักษ์ แหล่งมรดกโลก และแหล่งที่มีชื่ออยู่ในบัญชีรายชื่อ
เบื้องต้น (Tentative List) เมืองเก่า ในระยะ 5.0 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  ตามหนังสือที่  
ทส. 1003.2/11230 ลงวันที่ 21 พฤษภาคม 2569 สรุปได้ดังนี้ 

1)  ไม่พบแหล่งธรรมชาติอันควรอนุรักษ์ ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2532 
แต่พบแหล่งธรรมชาติท้องถิ่น ประเภทแหล่งน้ำ จำนวน 20 แห่ง ได้แก่ แม่น้ำเพชรบุรี ห้วยหินเพลิง อ่าเก็บน้ำบ้าน
ทุ่งขาม คลองทุ่งขาม คลองไม้ตาย อ่างเก็บน้ำห้วยไม้ตาย คลองตาคต อ่างเก็บน้ ำห้วยมงคล คลองสองกลอน  
อ่างเก็บน้ำสองกลอน อ่างเก็บน้ำห้วยสามัคคี ห้วยสามัคคี แม่น ้ำปารณบุร ี อ่างเก็บน้ำเขื ่อนปราณบุรี  
คลองหนองคาง ห้วยแจง ห้วยหุบปลาก้าง ห้วยตะเคียน ห้วยทะวาย ห้วยพังพอน                                      

2)  ไม่พบแหล่งศิลปกรรมอันควรอนุรักษ์ ประเภทย่านชุมชนเก่า  



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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รูปที่ 12-4 พ้ืนที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ แนวเส้นทางเลือกโครงการช่วงที่ 2 หัวหิน-ปราณบุรี  



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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3) ไม่พบพื้นที ่เมืองเก่า ตามระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการอนุรักษ์และพัฒนา  
กรุงรัตนโกสินทร์ และเมืองเก่า พ.ศ. 2564 

4) ไม่พบแหล่งมรดกโลกและแหล่งที่มีชื่ออยู่ในบัญชีรายชื่อเบื้องต้น (Tentative List) ของ 
ศูนย์มรดกโลก ในบริเวณพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่ใกล้เคียง  

(6) แหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ผลการตรวจสอบข้อมูลแหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาตร์ โบราณวัตถุ
ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ เบื้องต้นจากข้อมูลแหล่งโบราณสถานและแหล่งโบราณคดี ผ่านทางระบบ
ภูมิสารสนเทศ แหล่งมรดกศิลปวัฒนธรรม (GIS Fine Art) ของกรมศิลปากร ปี 2569 พบว่า ทุกแนวเส้นทางเลือก
โครงการช่วงที่ 1 ชะอำ-หัวหิน และแนวเส้นทางเลือกโครงการช่วงที่ 2  หัวหิน-ปราณบุรีในระยะ 500 เมตร  
จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ไม่พบโบราณสถานทั้งที ่ขึ ้นทะเบียนแล้วและยังไม่ได้รับการขึ้นทะเบียน  
ตามพระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ พ.ศ. 2504 แก้ไขเพิ่มเติม 
พ.ศ. 2535 

(7) พื้นที่เขตปลอดภัยในราชการทหาร 

แนวเส้นทางเลือกโครงการช่วงที่ 2  หัวหิน-ปราณบุรี พาดผ่านพื้นที่เขตปลอดภัยในราชการทหาร 
ตามพระราชกฤษฎีกา กำหนดบริเวณเขตปลอดภัยในราชการทหารของที่ทหาร ในท้องที่อำเภอหัวหิน และอำเภอ
ปราณบุรี จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ พ.ศ. 2512  

ทั้งนี้ แนวเส้นทางเลือกโครงการช่วงที่ 2  หัวหิน-ปราณบุรี ทั้ง 3 แนวทางเลือก อยู่ในเขตพื้นที่ 
ที่สามารถผ่านได้ โดยไม่กระทบต่อพื้นที่หวงห้าม (พื้นที่ด้านความมั่นคง/ใช้สำหรับฝึก) ตามหนังสือศูนย์การ 
ทหารราบ ค่ายธนะรัชต์ ที่ กห 0461.1/2166 ลงวันที่ 24 สิงหาคม 2569 (รูปที่ 12-5) 
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(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
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รูปที่ 12-5 บริเวณพื้นที่ทีแ่นวเส้นทางโครงการสามารถผ่านได้ โดยไม่กระทบต่อพื้นที่หวงห้าม 

(บริเวณสีเหลือง) 
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(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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13. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสมัพันธ์โครงการ 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบ 

รายละเอียดและผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม -ปราณบุรี 
ช่วง ชะอำ-ปราณบุรี ได้ให้ความสำคัญต่อการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยให้ประชาชนเข้ามา  
มีส่วนร่วมในโครงการหรือได้รับการชี้แจงข้อมูลในกิจกรรมที่มีผลกระทบต่อคุณภาพชีวิตหรือมีส่วนได้ส่วนเสียกับ
คนในท้องถิ่น โดยมีกิจกรรมในการดำเนินงาน ดังนี้ 

1) กลุ่มเป้าหมายของการดำเนินงาน 
การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของโครงการเป็นไปตามประกาศสำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และแนวทางในการจัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของโครงการทางหลวง สำนักงานสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 4 : 
ตุลาคม 2563) ประกอบด้วยกลุ่มเป้าหมาย ดังนี้ (รูปที่ 13-1) 

 

 
รูปที่ 13-1 กลุ่มเป้าหมายด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  
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(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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2) กิจกรรมที่ดำเนินการ 
(1) การเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารและการประชาสัมพันธ์โครงการ  

เพื่อให้ข้อมูลและสร้างความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับเหตุผลและความจำเป็น แผนการ
ดำเนินงานของโครงการ กิจกรรมการดำเนินงาน แผนดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ตามหลักเกณฑ์  
และแนวทางในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสังคมฯ ก่อนการจัดรับฟังความคิดเห็นของประชาชน   
และรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เกี่ยวกับการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

(2) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)  
เพื ่อแนะนำรายละเอียดเบื ้องต้นโครงการ ประกอบด้วย ความเป็นมา วัตถุประสงค์  

ขอบเขตการดำเนินงาน ขั้นตอนและแผนการดำเนินงาน พ้ืนที่ศึกษา แนวเส้นทางโครงการ แนวคิดในการออกแบบ
โครงการ แนวทางการศ ึกษาด ้านส ิ ่ งแวดล ้อม และแผนการดำเน ินงานการม ีส ่วนร ่วมของประชาชน  
ให้กลุ่มเป้าหมายรับทราบ พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วมการประชุมได้แสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะ  
ต่อการศึกษาโครงการเพื่อนำมาประกอบการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียดโครงการให้มีความเหมาะสม 
มากยิ่งขึ้น กำหนดการวันที่ 9-10 มิถุนายน พ.ศ. 2569 

(3) การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่าง ๆ โดยเฉพาะแนวเส้นทางหรือรูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนาถนนของโครงการ ข้อดี-ข้อเสีย ในแต่ละรูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบ
ที่มีความเหมาะสมต่อการพัฒนา พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพื ่อนำไปพิจารณาประ กอบ 
การคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม กำหนดการวันที่ 15 – 17 กันยายน พ.ศ. 2569 

(4) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)  
เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา ประกอบด้วย สรุปแนวเส้นทางที่มีความเหมาะสม

หรือสรุปรูปแบบการพัฒนาถนนโครงการ ผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และการดำเนินงานด้านการมี  
ส่วนร่วมของประชาชนให้กลุ ่มเป้าหมายได้รับทราบ พร้อมทั ้งเปิดรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจาก
กลุ่มเป้าหมายที่มีต่อการศึกษาของโครงการ สำหรับนำมาพิจารณาประกอบการศึกษาและออกแบบรายละเอียด
โครงการให้มีความเหมาะสมต่อไป กำหนดการประมาณเดือนธันวาคม พ.ศ. 2569 
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(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
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(5) การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)  
เพื ่อนำเสนอรายละเอียดของโครงการด้านวิศวกรรม เช่น การออกแบบแนวเส้นทาง 

และองค์ประกอบทางวิศวกรรมที ่เกี ่ยวข้อง รวมถึงร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ของโครงการ และนำเสนอผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วม
ประชุมได้แสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะ อันเป็นประโยชน์ต่อการออกแบบรายละเอียดของโครงการให้เกิด
ความเหมาะสมและกำหนดมาตรการต่าง ๆ  เพื่อลดผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการให้มากที่สุด  
กำหนดการประมาณเดือนมีนาคม พ.ศ. 2570 

(6) การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  
เพื ่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาด้านวิศวกรรม ด้านสิ ่งแวดล้อม และผลการดำเนินงาน  

การมีส่วนร่วมของประชาชน พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วมการประชุมได้แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
เพื่อนำมาประกอบการจัดทำรายงานสรุปผลการศึกษาโครงการให้มีความสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น  กำหนดการประมาณ
เดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2570 

แผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน สรุปดังรูปที่ 13-2 

 
รูปที่ 13-2 แผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
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(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
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3) งานการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ดำเนินการผ่านมา 
(1) การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 

การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องได้ดำเนินการเมื่อวันที่ 21-29 เมษายน 2569 
สรุปดังนี้  

(1.1) วันที ่ 21 เมษายน 2569 เข้าพบเพื ่อแนะนำโครงการและปรึกษาหารือหัวหน้า 
ส่วนราชการจังหวัดเพชรบุรี ณ ห้องประชุมต้นตาล ชั้น 1 ศาลากลางจังหวัดเพชรบุรี (หลังเก่า) เวลา 10.00-11.30 น.  
ดังรูปที่ 13-3 ข้อคิดเห็นจากการดำเนินการสรุปได้ ดังนี้ 

▪ ด้านวิศวกรรม 
- เสนอให้เร่งแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดในจุดวิกฤต โดยเฉพาะช่วงรอยต่อ

ชะอำ-ปราณบุรี 
- ขอให้ออกแบบทางเข้า-ออก ให้มีความถี่ที่เหมาะสม เพื่อให้ประชาชนเข้าถึง

การใช้งานได้จริง 
- ขอให้ประสานแผนการดำเนินงานร่วมกับกรมชลประทาน เพื ่อไม่ให้

โครงสร้างถนนกีดขวางทางระบายน้ำหรือแผนพัฒนาแหล่งน้ำในอนาคต 
▪ ด้านสิ่งแวดล้อม 

- เสนอให้พิจารณากำหนดมาตรการเพื ่อป้องกันปัญหาถนนตัดผ่านทางน้ำ  
เพ่ือไม่ให้เกิดอุทกภัยในชุมชน 

- เสนอให้พิจารณาตรวจสอบผลกระทบต่อศาสนสถานและโบราณสถาน 
ในระยะ 500 เมตร อย่างละเอียด 

- เสนอให้พิจารณาลดการตัดผ่านพื้นที่เกษตรกรรมเพื่อรักษาที่ดินทำกินของ
ประชาชนในพื้นท่ี 

▪ ด้านสังคมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
- ต้องให้ความสำคัญต่อการสร้างการรับรู ้และทำความเข้าใจกับผู ้ได ้รับ

ผลกระทบในพ้ืนที่โดยตรง เพ่ือป้องกันการคัดค้านจากบุคคลนอกพื้นที่ 
- ขอให้กำหนดมาตรการเยียวยาต่อผู้ได้รับผลกระทบด้านวิถีชีวิตและอาชีพ 

ที่อาจเปลี่ยนแปลงไปตามสภาพเศรษฐกิจใหม่ 
- เสนอให้บูรณาการการพัฒนาโครงการร่วมกับกรมโยธาธิการและผังเมือง

เพ่ือให้การเวนคืนที่ดินเกิดประโยชน์สูงสุดต่อการพัฒนาเศรษฐกิจท้องถิ่น 
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(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
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รูปที่ 13-3 ภาพบรรยากาศการเข้าพบหัวหน้าส่วนราชการจังหวัดเพชรบุรี 

 

(1.2) วันที ่ 28 เมษายน 2569 เข้าพบเพื ่อแนะนำโครงการและปรึกษาหารือหัวหน้า 
ส่วนราชการจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ ณ ศาลากลางจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ เวลา 14.00-15.00 น. ดังรูปที่ 13-4 
ข้อคิดเห็นจากการดำเนินการสรุปได้ ดังนี้ 

▪ ด้านวิศวกรรม 
- ขอให้พิจารณาศึกษาแนวเส้นทางเลือกเพิ ่มเติม และรูปแบบมอเตอร์เวย์  

บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 37  
- ขอให้พิจารณาออกแบบรูปแบบทางข้ามคลองส่งน้ำหลักของเขื่อนปราณบุรี 

เพ่ือไม่ให้กระทบระบบชลประทาน 
- ตรวจสอบความสอดคล้องกับเส้นทางเดินรถขนส่งสาธารณะในพ้ืนที่ 

▪ ด้านสิ่งแวดล้อม 
- ขอให้ตรวจสอบหลักเกณฑ์และข้อจำกัดในการจัดทำรายงานประเมินผล

กระทบสิ่งแวดล้อมให้ครบถ้วน 
- ขอให้ระมัดระวังพื ้นที ่ทับซ้อนเขตห้ามล่าสัตว์ป่า และพื้นที ่แนวกันชน  

ของอุทยานแห่งชาติกุยบุรี (ผืนป่ามรดกโลกแก่งกระจาน) 
- เสนอให้ประสานกรมศิลปากรเพื ่อตรวจสอบผลกระทบต่อโบราณสถาน 

และแหล่งวัฒนธรรม 
 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
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▪ ด้านสังคมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
- เสนอให้ประสานกองทัพบกเพื่อปรับแนวเส้นทางไม่ให้กระทบพื้นที่ฝึกรบ 

และเขตพ้ืนที่ทหารค่ายธนะรัตน์ 
- เสนอให้ทำหนังสือขออนุญาตหน่วยงานเจ้าของพื้นที่ (ป่าไม้ ที่ดินราชพัสดุ 

ชลประทาน) ให้ถูกต้องตามระเบียบ 
- เสนอให้จัดประชุมปฐมนิเทศในบริเวณที่ประชาชนเดินทางเข้าร่วมได้สะดวก 

เพ่ือสร้างการมีส่วนร่วมอย่างทั่วถึง 

รูปที่ 13-4 ภาพบรรยากาศการเข้าพบหัวหน้าส่วนราชการจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 
 

(1.3) วันที่ 28-29 เมษายน 2569 เข้าพบเพื่อแนะนำโครงการและปรึกษาหารือผู้แทนองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นในบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ประกอบด้วย เทศบาลตำบลท่ายาง องค์การบริหารส่วนตำบล 
เขากระปุก องค์การบริหารส่วนตำบลห้วยทรายเหนือ เทศบาลตำบลท่าไม้รวก องค์การบริหารส่วนตำบลหนองตาแต้ม 
เทศบาลตำบลเขาน้อย องค์การบริหารส่วนตำบลทับใต้ ดังรูปที่ 13-5 ข้อคิดเห็นจากการดำเนินการสรุปได้ ดังนี้ 

 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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รูปที่ 13-5 ภาพบรรยากาศการเข้าพบหัวหน้าส่วนราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ 
 

(2) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
กรมทางหลวงร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาได้จัดให้มีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา 

ครั้งที่ 1) เพื่อนำเสนอร่างแนวเส้นทางและรูปแบบแก่ผู้เข้าร่วมประชุม (ผู้มีส่วนได้เสียและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง) 
ได้รับทราบ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็น ข้อมูลของชุมชน ประเด็นที่กังวล ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ 
เพื่อนำไปพัฒนาโครงการต่อไป โดยดำเนินการจำนวน 2 เวที ได้แก่ เวทีที่ 1 (พื้นที่จังหวัดเพชรบุรี) วันอังคารที่ 9 
พฤษภาคม 2569 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องนพรัตน์ ชั้น 2 โรงแรมรอยัลไดมอน ตำบลไร่ส้ม อำเภอเมือง 
จังหวัดเพชรบุรี และเวทีที่ 2 (พื้นที่จังหวัดประจวบคีรีขันธ์) วันพุธที่ 10 พฤษภาคม 2569 เวลา 08.30 -12.00 น. 
ณ ห้องสมอเรียง หัวหิน แกรนด์ โฮเทล แอนด์ พลาซ่า ตำบลหัวหิน อำเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ และ  
ผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meeting โดยมีภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในรูปที่ 13-6 และรูปท่ี 13-7 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) ได้รับความร่วมมืออย่างดีจากหน่วยงาน 
องค์กรภาคส่วนต่าง ๆ ตลอดจนประชาชนในพื้นที่ ให้ความสนใจเข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ  
จากการนำเสนอของคณะผู้ศึกษาเป็นอย่างดี โดยมีผู ้เข้าร่วมการประชุม รวมทั้ง 2 เวที จำนวน 271 คน 
ประกอบด้วย ผู้เข้าร่วมประชุมเวทีที่ 1 จำนวน 178 คน และผู้เข้าร่วมประชุม เวทีที่ 2 จำนวน 93 คน รายละเอียด
สรุปได้ดังตารางท่ี 13-1  

 
 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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รูปที่ 13-6 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) จังหวัดเพชรบุรี 

   

   

   
รูปที่ 13-7 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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ตารางท่ี 13-1 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
จังหวัดเพชรบุรี 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรมและจราจร 
- เสนอให ้ม ีการพ ิจารณาเพ ิ ่ มช ่องทางเข ้ า -ออก  

ทางหลวงโครงการ ในพื ้นที ่อำเภอชะอำเพิ ่มเติม 
เน ื ่องจากอำเภอชะอำเป็นแหล่งท่องเที ่ยวสำคัญ 
ของจังหวัดเพชรบุรี ซึ่งมีนักท่องเที่ยวเดินทางเข้าออก
เป็นจำนวนมาก 

- แนวเส้นทางตามการศึกษาเดิม (ปี พ.ศ. 2557) สามารถ
เข้าถึงทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 ได้ที่อำเภอ
ท่ายาง และอำเภอหัวหิน ไม่สามารถเข้าได้ที่ชะอำโดยตรง 
เนื่องจากแนวเส้นทางมีความจำเป็นที่จะต้องเบี่ยงหลบ
ภ ู เขา แต ่การทบทวนผลการศ ึกษาในคร ั ้ งน ี ้  จะมี  
การพิจารณาทางเข้า-ออก เพิ่มเติม เพื่อเชื่อมโยงกับพื้นท่ี
สำคัญทางเศรษฐกิจ และส่งผลประโยชน์ต่อประชาชน 
ชาวเพชรบุรีโดยตรง 

- เสนอให้พิจารณาแนวเชื่อมจากเส้นทางที่มาจากจังหวัด
ราชบุรีเข้าสู่อำเภอปากท่อและเชื่อมต่อไปยังทางหลวง
หมายเลข 3510 เพื่อสนับสนุนการเข้าสู ่พื้นที่จังหวัด
เพชรบุรีโดยตรง ทั้งนี้ ผู้เข้าร่วมประชุมเห็นว่า จังหวัด
เพชรบ ุร ี เป ็นเม ืองสำค ัญท ี ่ควรได ้ร ับประโยชน์  
ทางเศรษฐกิจจากโครงการ เนื่องจากหากผู้ใช้เส้นทาง
สามารถเดินทางผ่านพื้นที่ได้ โดยไม่ต้องเข้าสู่ตัวเมือง 
อาจส่งผลให้จังหวัดเพชรบุรีไม่ได้รับประโยชน์จาก 
การใช้จ่ายและกิจกรรมทางเศรษฐกิจตามที่ควรจะเป็น 

- เหตุใดโครงการจึงไม่พิจารณาใช้แนวเส้นทางบริเวณ 
ทางหลวงหมายเลข 3510 เป ็นแนวทางเล ือกใน 
การพัฒนาโครงการ เนื ่องจากเห็นว่าแนวเส้นทาง
ดังกล่าวอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชน ชุมชน 
และพื ้นที ่โดยรอบน้อยกว่าแนวเส้นทางที ่นำเสนอ 
ในปัจจุบัน 
 

- ที่ปรึกษาได้ทำการตรวจสอบแนวเส้นทางบริเวณอำเภอ
หนองหญ้าปล้อง (ทางหลวงหมายเลข 3510) ตามที่
ประชาชนเคยเสนอไว ้ ในการศ ึกษา ป ี  พ.ศ. 2557  
ในเบื้องต้น พบว่า จะมีระยะทางเพิ่มขึ้น 40 กิโลเมตร และ
มีข้อจำกัด คือ จุดที ่จะทำการเชื ่อมต่อมอเตอ์เวย์กับ
โครงข่ายถนนสายหลักเดิมจะมีระยะทางที่ไกล ประมาณ 
50 กิโลเมตร และจะต้องก่อสร้างอุโมงค์หรือสะพาน 
เพื่อตัดเส้นทางผ่านภูเขา ทำให้ทางเชื่อมต่อทั้งในตัวเมือง
เพชรบุรี หรืออำเภอชะอำมีระยะทางที่ไกล ทำให้ไม่ได้รับ
ความสะดวก ในการเดินทาง 
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ตารางที่ 13-1 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
จังหวัดเพชรบุรี (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรมและจราจร (ต่อ) 

- เนื่องจากแนวเส้นทางถนนมอเตอร์เวย์จะตัดผ่านพื้นที่ของ
ประชาชน ส่งผลให้การสัญจรในบางพื้นที่สามารถดำเนินได้
ตามปกติ ขณะที่บางพื้นที่อาจกลายเป็นพื้นที่ปิดกั้นการเข้าถึง
หรือเกิดจุดอับในการเดินทาง (ที ่ตาบอด) จึงเสนอให้ 
กรมทางหลวงพิจารณาจัดให้มีทางเชื่อม หรือจุดเข้า-ออก 
เพื่อให้ประชาชนสามารถสัญจรได้อย่างสะดวกทั้งสองฝั่ง
ของแนวโครงการ 
 

หลังจากที ่ทางโครงการทำการคัดเลือกได้แนวเส้นทาง 
ที ่เหมาะสมแล้ว จะทำการสำรวจสภาพปัจจุบันบริเวณ 
แนวเส้นทางอย่างละเอียดอีกครั้ง และจะพิจารณาออกแบบ
ให้มีทางบริการคู ่ขนานกับเส้นทางหลักของโครงการใน
บริเวณที ่เหมาะสมและจำเป็น เช่น บริเวณที่ผ่านชุมชน 
เป็นต้น หรือ ออกแบบให้มีทางลอดหรือยกข้ามบริเวณที่ 
แนวเส้นทางโครงการตัดกับถนนท้องถิ่นเดิมเพื่อเชื ่อมต่อ
พื ้นที ่ทั ้งสองฝั ่งของเส้นทางโครงการ เพื ่อลดผลกระทบ 
ด้านการแบ่งแยกพื้นที่ต่อไป 

- เสนอแนวทางให้พิจารณาปรับรูปแบบโครงการจากทางหลวง
พิเศษระหว่างเมือง (Motorway) เป็นทางหลวงระหว่างเมือง
บางช่วง โดยเห็นว่าหากเป็นรูปแบบทางหลวงระหว่างเมือง
ทั่วไป อาจไม่จำเป็นต้องมีรั ้วปิดตลอดแนวและสามารถ
เชื่อมต่อกับพื้นที่โดยรอบได้มากขึ้น ทั้งยังอาจช่วยส่งเสริม
การพัฒนาพื ้นที ่และกิจกรรมทางเศรษฐกิจสองข้างทาง 
รวมถึงการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์ในพื้นที่ได้เพิ่มเติม 

- ในภาพรวมของประเทศ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
(Motorway) ยังมีความจำเป็นในฐานะโครงข่ายคมนาคมหลักที่
ช่วยเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทางและทำให้สามารถ
กำหนดระยะเวลาเดินทางได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

- ขอเสนอให้พิจารณาเชื่อมต่อเส้นทางเข้าสู่จังหวัดเพชรบุรี
ก่อนแล้วจึงเช่ือมต่อเข้าสูโ่ครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมอืง
หมายเลข 8 (M8) ในช่วงถัดไป พร้อมทั้งเห็นว่าการออกแบบ
ในลักษณะดังกล่าวอาจช่วยลดผลกระทบต่อทิศทาง 
การไหลของน้ำในพื ้นที ่ และยังสามารถสอดคล้องกับ
แนวนโยบายด้านการขนส่งและการพัฒนาโครงข่าย
คมนาคมของประเทศได้ 

 

- กรมทางหลวงมิได้มีเป้าหมายให้ผู้ใช้ทางเดินทางผ่านจังหวัด
เพชรบุรีโดยไม่เกิดประโยชน์ต่อพื้นที่ แต่มีแนวทางที่จะ
พ ัฒนาโครงข ่ายให ้สามารถสนับสนุนการเต ิบโตทาง
เศรษฐกิจและสร ้างโอกาสให้ก ับประชาชนในจังหวัด  
โดยประเด็นผลกระทบต่อเศรษฐกิจท้องถิ่นและชุมชนเป็น
หนึ่งในประเด็นสำคัญที่นำมาพิจารณาในการศึกษาครั้งนี้ด้วย 

- เสนอให้พ ิจารณาปรับแนวเส ้นทางไปทางแนว MR1 
เนื่องจากเห็นว่าเป็นพื้นที่ที่อยู่นอกเขตชลประทาน จึงอาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อระบบบริหารจัดการน้ำพื ้นที่

- การพิจารณาคัดเลือกแนวเส้นทางจะอาศัยผลการสำรวจ
ข้อมูลในด้านต่าง ๆ ควบคู ่กับข้อคิดเห็นของประชาชน  
โดยในระยะนี้ยังอยู่ระหว่างการสำรวจข้อมูลสภาพภูมิประเทศ 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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ตารางที่ 13-1 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
จังหวัดเพชรบุรี (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
เกษตรกรรม และประชาชนในพื้นที่น้อยกว่าแนวเส้นทาง 
ที่นำเสนอในปัจจุบัน 
 

และข้อมูลพื้นฐานในพื้นที่ศึกษา ซึ่งที่ผ่านมาได้มีการสำรวจ
ตามแนวเส้นทางเดิมเพื่อใช้ประกอบการทบทวนโครงการ 
ทั้งนี้ ในขั้นตอนต่อไปจะมีการพัฒนาแนวทางเลือกเพิ่มเติม
จำนวน 3 แนวทาง โดยจะไม่รวมแนวเส้นทางเดิม และจะ
ครอบคลุมแนว MR1 เพื่อใช้เปรียบเทียบความเหมาะสมของ
แต่ละแนวเส้นทางก่อนคัดเลือกแนวทางที่มีความเหมาะสม
มากที ่ส ุด จากนั ้นจึงจะดำเนินการสำรวจภูมิประเทศ 
อย่างละเอียดในพื้นที่แนวเส้นทางที่ได้รับการคัดเลือก  

- เสนอให้พิจารณาออกแบบจุดกลับรถในลักษณะรูปแบบ
เกือกม้า เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการสัญจร  

- ที่ปรึกษารับข้อเสนอแนะไปดำเนินการประกอบการศึกษา
และออกแบบรายละเอียดต่อไป ทั้งนี้ เนื่องจากทางหลวง
พิเศษฯ เป็นทางหลวงที ่เชื ่อมต่อระหว่างจังหวัดและใช้
ความเร็วสูง ความต้องการในการกลับรถในทางหลวงพิเศษฯ 
มีค่อนข้างน้อย การออกแบบจุดกลับรถในทางหลวงพิเศษฯ 
จึงต้องดูความต้องการในอนาคตเป็นหลักและก่อสร้างเพิ่มเติม 
ในบร ิเวณที ่ต ้องการ การออกแบบจุดกลับรถในโครงการ 
จึงจะออกแบบจุดกลับรถในถนนทางหลวงหรือถนนท้องถิ่นเดิม
เป็นหลักเพื่อรองรับการใช้งานของประชาชนในพื้นที ่

ด้านการออกแบบระบบระบายน้ำ 

- ห่วงกังวลเกี่ยวกับผลกระทบด้านอุทกวิทยาและการระบายน้ำ 
โดยอ้างถึงข้อคิดเห็นที่เทศบาลเมืองเพชรบุรีเคยเสนอไว้
ตั ้งแต่ช่วงการศึกษาก่อนหน้าเมื ่อประมาณ 10 ปีก่อน 
ซึ่งในปัจจุบันสถานการณ์การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ
มีความรุนแรงมากขึ ้น และเกิดเหตุการณ์ฝนตกหนักใน
ระดับรอบการเกิดซ้ำสูง เช่น กรณีฝน 300 ปี ในพื ้นที่
หาดใหญ่ จึงมีข้อกังวลว่าเกณฑ์หรือค่าทางสถิติที่ใช้ในการ
ออกแบบระบบระบายน้ำในอดีตอาจไม่สอดคล้องกับ
สภาพการณ์ปัจจุบัน อีกทั้ง จังหวัดเพชรบุรีมีลักษณะฝน
ตกต่อเนื่องและเกิดน้ำท่วมขังได้ง่าย 

- การออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการจะพิจารณาออกแบบ
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง นอกจากนี ้ยังมีการศึกษา
รวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องในด้านต่าง ๆ เช่น พื้นที่รับน้ำใน
โครงการ สภาพการไหลของน้ำ ข้อมูลสถิติน้ำท่วม น้ำหลาก
ในพื้นที่ รวมถึงข้อมูลจากหน่วยงานและประชาชนในพื้น
ที่มาประกอบการออกแบบรายละเอียดต่อไป 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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ตารางที่ 13-1 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
จังหวัดเพชรบุรี (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านการออกแบบระบบระบายน้ำ 

ซึ่งองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นมีข้อจำกัดในการบริหาร
จัดการน้ำ หากโครงการมีระดับถนนสูงกว่าพื้นที่ชุมชน 
อาจส่งผลให้น้ำสะสมและท่วมขังบริเวณโดยรอบ จึงขอให้
โครงการช้ีแจงแนวทางการป้องกันและรองรับผลกระทบใน
ระยะยาว รวมถึงการทบทวนหลักเกณฑ์และสมมติฐานที่ใช้
ในการออกแบบระบบระบายน้ำให้สอดคล้องกับสภาพ
ภูมิอากาศและความเสี ่ยงในอนาคต เนื ่องจากเห็นว่า
ผลกระทบด้านน้ำท่วมอาจเป็นผลกระทบถาวรที่สำคัญต่อ
ชุมชน 

 

- การพัฒนาโครงการควรคำนึงถึงการไม่กีดขวางทางน้ำ 
ระบบชลประทาน และไม่ส่งผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจ
ของพื้นที่อำเภอหนองหญ้าปล้องเป็นพื้นที่ต้นน้ำที่ประสบ
ปัญหาน้ำท่วมมาอย่างต่อเนื่องตั ้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน 
พื้นที่บริเวณแนวถนนมักเกิดปัญหาน้ำท่วมขังเนื่องจาก
ระบบระบายน้ำไม่ม ีประสิทธ ิภาพและทางระบายน้ำ 
อุดตัน ส่งผลให้เมื่อเกิดฝนตกหนัก น้ำจะท่วมพื้นที่อย่าง
รวดเร ็วและส่งผลกระทบต่อผลผลิตทางการเกษตร  
จึงเสนอให้โครงการพิจารณาออกแบบระบบระบายน้ำ  
คูคลอง หรือช่องทางระบายน้ำเพิ่มเติมในช่วงพื้นที่ลุ่มต่ำ 
เพ ื ่อให ้สามารถระบายน้ำได ้อย ่างเหมาะสมและลด
ผลกระทบต่อพื้นที่โดยรอบ 

- ทางหลวงพิเศษฯ ที่ตัดผ่านคลองชลประทาน จะออกแบบ
เป็นสะพานข้ามคลองชลประทานและให้มีช่องลอดใต้
สะพานสูงมากพอให้เรือที่สัญจรในคลองสามารถผ่านได้
อ ย ่ า งปลอดภ ั ยต าม ระ เบ ี ยบและมาตร ฐานของ 
กรมชลประทาน นอกจากนี ้ ยังจะจัดให้มีการหารือกับ 
กรมชลประทานเพื่อพิจารณาในแบบรายละเอียดบริเวณที่
ตัดผ่านคลองนั้น ๆ ต่อไป 

- สำหรับโครงการที่มีแนวเส้นทางตัดขวางทิศทางการไหล 
ของน้ำ จำเป็นต้องพิจารณารูปแบบโครงสร้างและระบบ
ระบายน้ำให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ โดยพิจารณาก่อสร้าง
ทางยกระดับ อย่างไรก็ตามการก่อสร้างทางยกระดับตลอด
แนวจะส่งผลให้ต้นทุนการก่อสร้างสูงขึ้นอย่างมาก ดังนั้น 
การศึกษาจึงมุ่งเน้นการสร้างสมดุลระหว่างความเหมาะสม
ด้านวิศวกรรม งบประมาณ และการลดผลกระทบต่อ
ประชาชนและสิ่งแวดล้อม ซึ่งเป็นหนึ่งในประเด็นสำคัญของ
การศึกษาครั้งนี ้
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ด้านเศรษฐกิจและสังคม 
- ประชาชนจังหวัดเพชรบุรีจะได้รับประโยชน์หรือผลกระทบ

จากโครงการในด้านใดบ้าง ทั้งในเชิงเศรษฐกิจ สังคม และ
คุณภาพชีวิต 

- ในการออกแบบทางหลวงพิเศษฯ จะกำหนดตำแหน่ง
ทางเข้า-ออก ทางหลวงพิเศษฯ ไว้ในบริเวณที่เหมาะสม ซึ่งจะ
ช่วยลดเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง เชื่อมต่อกับถนนสาย
หลักช่วยให้ผู ้ใช้ทางมีทางเลือกในการเดินทาง เพิ ่มความ
ปลอดภัยด้วยการควบคุมการเข้า-ออกอย่างสมบูรณ์ และ
กระจายความเจริญสู่พื้นที่รอบนอก พัฒนาเศรษฐกิจชุมชน 
เช่น พื้นที่จุดพักรถหรือด่านเก็บเงินสามารถจัดเตรียมพื้นที่
สำหรับจำหน่ายสินค้าชุมชน (OTOP) ช่วยสร้างรายได้ให้คนใน
พื ้นที ่ ทั ้งนี ้ การก่อสร้างทางหลวงพิเศษฯ ทำให้เกิดการ
แบ่งแยกพ้ืนท่ีออกเป็น 2 ฝั่ง การสัญจรในพื้นที่เปลี่ยนแปลงไป 
รวมถึงการกีดขวางระบบระบายน้ำเดิม ซึ ่งที ่ปร ึกษาจะ
พิจารณาออกแบบอย่างรอบด้าน เพื่อให้การก่อสร้างทางหลวง
พิเศษฯ เกิดประโยชน์สูงสุด และส่งผลกระทบต่อประชาชน
น้อยที่สุด 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

- ปัจจุบันโครงการยังอยู่ในขั้นตอนการจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) และยังไม่ได้
เข้าสู ่ขั ้นตอนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ใช่หรือไม่ 
 

- การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ จะประกอบด้วย 
ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) และ
ขั้นตอนการศึกษาผลการทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด 
(EIA) ปัจจุบันยังอยู่ในขั้นศึกษา IEE เพื ่อคัดกรองปัจจัย
ส ิ ่ งแวดล ้อมสำหร ับนำไปศ ึกษาในข ั ้ น EIA ต ่อไป  
ซึ่งการศึกษาขั้น IEE จะใช้ระยะเวลาศึกษาประมาณ 5 เดือน 
นับจากวันเริ่มปฏิบัติงานตามสัญญาจ้าง 
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เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
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ด้านสิ่งแวดล้อม 
- สอบถามถึงช่องทางการขอรับรายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ฉบับเดิม โดยให้ข้อมูลว่าเคยมีการ
สอบถามและยื่นคำร้องขอเอกสารดังกล่าวแล้ว แต่ยังไม่เคย
ได้รับหรือมีโอกาสเข้าถึงรายงานฉบับดังกล่าว จึงขอทราบ
แนวทางและหน่วยงานที่สามารถติดต่อเพื่อขอรับเอกสาร 

- ปัจจุบันรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมสามารถ
เข้าถึงได้ผ่านระบบ Smart EIA Plus (https://eia.onep.go.th) 
ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) โดยประชาชนสามารถดาวน์โหลดเอกสารได้
จาก Smart EIA Plus นอกจากนี้ ยังสามารถติดต่อขอรับขอ้มูล
หรือรายงานฉบับดังกล่าวได้ที ่ กรมทางหลวง เนื ่องจากเป็น
เอกสารที่เปิดเผยต่อสาธารณะ 

- จากการส่งหนังสือขอความอนุเคราะห์ตรวจสอบพื ้นที่
โบราณสถานก่อนหน้านี ้ ปัจจุบันโครงการได้พิจารณา
คัดเลือกเหลือเพียง 2 แนวทางเลือกใช่หรือไม่ เนื่องจากเมื่อ
เปรียบเทียบกับเอกสารที ่แนบมากับหนังสือเดิม พบว่า
จุดเริ่มต้นของโครงการมีความแตกต่างจากเดิม จึงเห็นว่า 
หากมีการเปลี่ยนแปลงแนวเส้นทาง ควรมีการจัดส่งข้อมูล
หรือหนังสือเพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องตรวจสอบอีกครั้ง 
เน ื ่องจากการปร ับแนวเส ้นทางอาจส ่งผลต ่อพ ื ้นที่
โบราณสถานและแหล่งมรดกทางวัฒนธรรมที่เกี่ยวข้อง 

- จากกรณีที่กรมทางหลวงได้มีหนังสือสอบถามข้อมูลด้าน
โบราณคดีไปก่อนหน้านี ้ ที ่ปรึกษาจะดำเนินการจัดทำ
หนังสือเพื่อขอตรวจสอบข้อมูลเพิ่มเติมอีกครั้ง เนื่องจากมี
การปรับเปลี ่ยนบริเวณจุดเริ ่มต้นของโครงการ เพื ่อให้  
แนวเส้นทางและขอบเขตการศึกษามีความสอดคล้องกัน
ระหว่างส่วนต่าง ๆ ของการศึกษาครั้งนี้ 
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ด้านการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
- การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นในครั้งนี้ยังไม่สะดวกต่อ

การเข้าถึงของประชาชนในพื้นที่ อีกทั้งการประชาสัมพันธ์
ข้อมูลโครงการและการแจ้งกำหนดการประชุมส่วนใหญ่
ดำเนินการผ่านผู้นำชุมชน ทำให้ประชาชนผู้ได้รับผลกระทบ
โดยตรงจำนวนมากไม่ได้รับทราบข้อมูลหรือไม่มีโอกาส
เข้าถึงกระบวนการรับฟังความคิดเห็นอย่างทั่วถึง จึงเสนอ
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องลงพื้นที่จัดประชุมหรือรับฟังความ
คิดเห็นในบริเวณที่ประชาชนได้รับผลกระทบโดยตรง และ
ปรับปรุงแนวทางการสื่อสารและประชาสัมพันธ์ โดยแจ้ง
ข้อมูลไปยังประชาชนผู้ได้รับผลกระทบโดยตรงให้มากยิ่งขึ้น  

- การประชุมในครั้งถัดไปจะเป็นการจัดประชุมในพื้นที่ตาม
แนวศึกษาของโครงการ โดยจะลงพื้นที่ตามองค์การบริหาร
ส่วนตำบลและชุมชนต่าง ๆ เพื่ออำนวยความสะดวกและลด
ภาระการเด ินทางของประชาชนผ ู ้ ได ้ร ับผลกระทบ 
นอกจากนี ้ ที ่ปรึกษาและกรมทางหลวงจะลงพื ้นที ่เพื่อ
นำเสนอรูปแบบทางวิศวกรรมและรับฟังความคิดเห็นใน
ประเด็นต่าง ๆ อาทิ การบริหารจัดการน้ำในช่วงฤดูน้ำ
หลาก ระบบระบายน้ำสองข้างทาง การเชื่อมต่อและการ
ส ัญจรของประชาชนท ั ้ งสองฝ ั ่ งของแนวโครงการ  
ซึ ่งรายละเอียดดังกล่าวจะเป็นส่วนหนึ ่งของขั ้นตอน
การศ ึกษาในระยะต ่อไป โดยการประช ุมคร ั ้ งน ี ้ มี
วัตถุประสงค์หลักเพื่อ 

- เพื่อให้ประชาชนมีสิทธิในการรับรู้ข้อมูลและมีส่วนร่วมใน
กระบวนการตัดสินใจอย่างเหมาะสม 

ช ี ้ แจงแนวทางการศ ึกษาโครงการและเป ิดร ับฟั ง 
ความคิดเห็นของประชาชนในทุกม ิต ิ ทั ้งนี ้ ย ืนยันว่า 
ทุกข้อคิดเห็นและข้อกังวลของประชาชนจะได้รับการรับฟัง
และนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาอย่างครบถ้วน 
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จังหวัดเพชรบุรี (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
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ตารางท่ี 13-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
เวทีท่ี 2 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรมและจราจร 

- โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 (M8) 
สายนครปฐม-ปราณบุรี ช่วงชะอำ-ปราณบุรี จะมีแนว
เส้นทางเชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 4 หรือไม่ และหาก
มีจะเช่ือมต่อบริเวณใด 

- ตำแหน่งจุดเช่ือมต่อกับทางหลวงหมายเลข 4 หรือทางหลวง
หมายเลข 37 ยังอยู่ระหว่างการศึกษา สำหรับการประชุม
ครั้งนี้เป็นการประชุมปฐมนิเทศเพื่อแนะนำโครงการและ
นำเสนอแนวเส้นทางในภาพรวม โดยหากมีความคืบหน้า 
จะนำเรียนให้ทราบอย่างต่อเนื่อง และรายละเอียดเพิ่มเติม
จะนำเสนอในการประชุมครั้งถัดไป 

- มีความกังวลต่อผลกระทบจากโครงการมอเตอร์เวย์ โดย
ยกตัวอย่างกรณีพื้นที่จังหวัดชลบุรีที่มีการก่อสร้างแนวรั้ว
กั ้นตลอดเส้นทาง ส่งผลให้ประชาชนในพื้นที่ โดยเฉพาะ
เกษตรกร ต้องเดินทางอ้อมและเกิดความไม่สะดวกในการ
สัญจร รวมถึงส่งผลกระทบต่อร้านค้าชุมชนและวิถีชีวิต 
ของประชาชน ทั้งนี้ ผู้เข้าร่วมประชุมเห็นด้วยกับการพัฒนา
โครงการ แต่เสนอให้คำนึงถึงผลกระทบต่อการเดินทาง 
และการดำรงชีวิตของประชาชนในพื้นที่ควบคู่กันไป 
 

- โครงการมอเตอร ์ เวย ์ เป ็นระบบทางหลวงพ ิ เศษที่  
มีการจัดเก็บค่าผ่านทาง จึงจำเป็นต้องมีรั ้วและเขตทาง
สำหรับควบคุมการเข้า-ออก ทั ้งนี ้ ร ูปแบบการออกแบบ
มอเตอร์เวย์ในปัจจุบันได้คำนึงถึงผลกระทบต่อชุมชนมาก
ขึ้น โดยมีการพิจารณาจัดทำถนนขนานข้างมอเตอร์เวย์  
ตามความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ อำนวยความสะดวกใน
การสัญจรของประชาชน หากแนวเส้นทางส่งผลให้พื้นที่ถูก
แบ่งออกเป็นสองฝั ่ง โครงการจะพิจารณาจัดให้ม ีถนน
คู่ขนานทั้งสองด้าน เพื่อให้ประชาชนสามารถเดินทางได้
ใกล้เคียงกับสภาพเดิม และลดผลกระทบต่อชุมชนให้น้อย
ที่สุด ทั้งนี้ รั้วกั้นจะติดตั้งเฉพาะบริเวณเส้นทางหลักของ
มอเตอร์เวย์ ส่วนทางบริการจะไม่มีการกั ้นรั ้ว เพื ่อให้
ประชาชนในพื้นที่ยังสามารถเข้า-ออกและสัญจรได้ตามปกติ 

- มอเตอร์เวย์เป็นทางหลวงพิเศษที่ออกแบบรองรับความเร็ว
ประมาณ 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง ดังนั ้น ความปลอดภัย 
จึงเป็นปัจจัยสำคัญในการออกแบบ จึงจำเป็นต้องมีรั้วก้ัน
ตลอดแนวเส้นทางเพื่อป้องกันการตัดผ่านของรถหรือบุคคล 
ซึ่งอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

 

 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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ตารางที่ 13-2 สรุปประเดน็ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)  
เวทีท่ี 2 (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรมและจราจร (ต่อ) 

- แนวเส้นทางโครงการไม่ได้พาดผ่านพื้นที่ตำบลหนองพลับ
โดยตรง แต่จะเชื่อมต่อบริเวณแยกห้วยมงคลซึ่งเป็นจุดตัด
สำคัญของพื้นที่ใช่หรือไม่ จึงมีความกังวลว่าพื้นที่ตำบล 
หนองพลับอาจไม่ได้รับประโยชน์จากโครงการดังกล่าว 

- ปัจจุบันโครงการยังอยู่ในขั้นตอนการศึกษารวมรวบข้อมูล
เบื้องต้น แนวเส้นทางที่นำเสนอในปัจจุบันเป็นผลการศึกษา
เดิม และยังไม่ได้กำหนดตำแหน่งแนวเส้นทางอย่างชัดเจน
ในระดับรายละเอียด ทั้งนี้ รูปแบบแนวเส้นทางเลือกของ
ทางโครงการ รวมถึงหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกจะนำเสนอ
ในการประชุมครั้งถัดไป (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

- แนวเส้นทางเบื้องต้นคาดว่าจะพาดผ่านพื้นที่ตำบลหินเหล็ก
ไฟและตำบลทับใต้ รวมถึงมีขอบเขตพื้นที่ศึกษาโดยรอบ
แนวเส้นทางประมาณ 500 เมตร ทั้งนี ้ มีความกังวลต่อ
ผลกระทบด้านวิถีชีวิตของประชาชนในพื้นที่ แม้จะเข้าใจถึง
ความจำเป็นในการจัดทำรั ้วกั ้นเพื่อความปลอดภัยของ
มอเตอร์เวย์ก็ตาม 
 

- หลังจากที่ทางโครงการได้ทำการคัดเลือกได้แนวเส้นทางที่
เหมาะสมแล้ว จะทำการสำรวจสภาพปัจจุบันบริเวณแนว
เส้นทางอย่างละเอียดอีกครั้ง และจะพิจารณาออกแบบให้มี
ทางบริการอยู่นอกรั้วคู่ขนานกับเส้นทางหลักของโครงการ
ในบริเวณที่เหมาะสมและจำเป็น เช่น บริเวณที่ผ่านชุมชน 
เป็นต้น หรือ ออกแบบให้มีทางลอดหรือยกข้ามบริเวณที่
แนวเส้นทางโครงการตัดกับถนนท้องถิ่นเดิมเพื่อเชื ่อมต่อ
พื้นที่ทั ้งสองฝั ่งของเส้นทางโครงการ เพื่อลดผลกระทบ 
ด้านการคมนาคมขนส่ง และด้านการแบ่งแยกพื้นที่ต่อไป 

- พื้นที่ตำบลหินเหล็กไฟและตำบลทับใต้เป็นพื้นที่ขยายตัว
ของเมือง และปัจจุบันมีการลงทุนซื้อขายที่ดินและก่อสร้าง
สิ่งปลูกสร้างเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง จึงเสนอให้โครงการเร่ง
กำหนดแนวเส้นทางที ่ชัดเจน เพื ่อให้หน่วยงานท้องถิ่น
สามารถใช้เป็นข้อมูลประกอบการวางแผนพัฒนาและแจ้ง
แนวทางแก่ผู้ประกอบการหรือผู้ที่จะเข้ามาพัฒนาในพื้นที่ได้
อย่างเหมาะสม 

- ปัจจุบันโครงการยังอยู่ในขั้นตอนการศึกษารวมรวบข้อมูล
เบื้องต้น แนวเส้นทางที่นำเสนอในปัจจุบันเป็นผลการศึกษา
เดิม และยังไม่ได้กำหนดตำแหน่งแนวเส้นทางอย่างชัดเจน
ในระดับรายละเอียด ทั้งนี้รูปแบบแนวเส้นทางเลือกของทาง
โครงการ รวมถึงหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกจะนำเสนอใน
การประชุมครั้งถัดไป (กลุ่มย่อย ครั ้งที ่ 1) หากคัดเลือก 
แนวเส้นทางเสร็จสิ้นและได้แนวเส้นทางที่เหมาะสม จะทำการ
ออกแบบรายละเอียดโครงการในขั ้นถัดไป โดยคำนึงถึง
มาตรฐานในการออกแบบและความเหมาะสมด้านต่าง ๆ 
อย่างรอบด้าน เพื่อลดผลกระทบต่อประชาชนให้น้อยที่สุด 

 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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ด้านวิศวกรรมและจราจร (ต่อ) 
- แนวเส้นทางจะพาดผ่านพื้นที่ค่ายทหารหรือไม่ และจะเช่ือม

ต่อไปยังพื้นที่ตำบลเขาจ้าวหรืออำเภอปราณบุรี ทั้งนี้ จาก
ข ้อม ูลเบ ื ้องต ้นท ี ่ ระบ ุว ่าแนวเส ้นทางผ ่านบร ิ เวณวัด 
ห้วยมงคลและมุ่งหน้าไปยังตำบลเขาน้อย จึงต้องการทราบ
แนวเส้นทางที่ชัดเจน รวมถึงพื้นที่ที่โครงการจะพาดผ่านใน
ระดับหมู่บ้าน 
 

- แนวเส้นทางเบื้องต้นของทั้ง 2 แนวทางเลือก มีความจำเป็น 
ต้องพาดผ่านพื้นที่ห้วยมงคล เนื่องจากเป็นแนวเชื่อมต่อใน
ทิศตะวันออก-ตะวันตก โดยบางแนวทางเลือกอาจพาดผ่าน
บริเวณด้านหัวเขื่อน ขณะที่บางแนวทางเลือกอาจพาดผ่าน
บริเวณด้านท้ายอ่างเก็บน้ำ ทั้งนี้ รายละเอียดแนวเส้นทาง
ในระดับหมู่บ้านหรือชุมชน จะต้องมีการตรวจสอบและ
ศึกษารายละเอียดเพิ่มเติมต่อไป 

- แนวทางเลือกทั้ง 2 แนวเส้นทางตามแผนที่มีลักษณะเป็น
เส้นทางเลี่ยงเมือง และมีระยะทางแตกต่างกันประมาณ 1 
กิโลเมตร จึงเห็นว่าควรรับฟังความคิดเห็นของประชาชนที่
ใช้สัญจรในเส้นทางเดิม เพื่อนำมาประกอบการพิจารณา
เลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสม 

- ที่ปรึกษารับข้อเสนอแนะไปดำเนินการประกอบการศึกษา
และออกแบบรายละเอียดต่อไป ทั้งนี้รูปแบบแนวเส้นทาง
เลือกของทางโครงการ รวมถึงหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกจะ
นำเสนอในการประชุมครั้งถัดไป (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

- เสนอให้โครงการพิจารณาการกำหนดตำแหน่งจุดพักรถและ
ศูนย์บริการทางหลวงอย่างเหมาะสม โดยคำนึงถึงการ
กระจายโอกาสทางเศรษฐกิจให้แก่ทั้งจังหวัดเพชรบุรีและ
จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ เนื่องจากปัจจุบันมีการเสนอพื้นที่
ศ ูนย์บริการบริเวณอำเภอชะอำซึ ่งอยู ่ใกล้เขตจังหวัด
ประจวบคีรีขันธ์ ทั้งนี้ เสนอให้พิจารณาจัดให้มีศูนย์บริการ
ทางหลวงหร ือพ ื ้นท ี ่จำหน ่ายส ินค ้าช ุมชนเพ ิ ่มเติม  
เพื ่อส่งเสริมผลิตภัณฑ์ท้องถิ ่นและสร้างโอกาสในการ
จำหน่ายสินค้าแก่ประชาชนในพื ้นที ่ โดยเฉพาะจังหวัด
ประจวบคีรีขันธ์ ซึ่งมีแนวเส้นทางต่อเนื่องเป็นระยะทางยาว 
อันจะช่วยสนับสนุนเศรษฐกิจชุมชนและยกระดับคุณภาพ
ชีวิตของประชาชนในพื้นที ่

- ข้อกำหนดกรมทางหลวงสำหรับที่พักริมทาง (Rest Area) 
แบ่งขนาดและมาตรฐานออกเป็น 3 ระดับ ตามหลักเกณฑ์
มาตรฐานและลักษณะที่พักริมทาง เพื่ออำนวยความสะดวก
และรักษาความปลอดภัยให้แก่ผู้ใช้ทาง ดังนี ้
1. ศูนย์บริการทางหลวง (Service Center) 
2. สถานที่บริการทางหลวง (Service Area) 
3. จุดพักรถ (Rest Stop) 

- การกำหนดตำแหน ่ งท ี ่พ ักร ิมทาง ม ีหล ักเกณฑ ์ ใน 
การพิจารณา เช่น ขนาดพื้นที่ ระยะห่าง และสิ่งอำนวย
ความสะดวก ทั ้งนี ้ ที ่พักริมทางแต่ละประเภทสามารถ
จัดสรรพื้นที่สำหรับจำหน่ายสินค้าชุมชน เพื่อเพิ่มโอกาส
ทางเศรษฐกิจให้กับประชาชนในพื้นที ่

 

 

ตารางที่ 13-2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
เวทีท่ี 2 (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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ตารางที ่13-2 สรุปประเดน็ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)  
เวทีท่ี 2 (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรมและจราจร (ต่อ) 

- แนวเส้นทางของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 8 (M8) จะเชื่อมต่อกับโครงการทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองหมายเลข 81 (M81) หรือไม่ 

- โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 (M8) จะ
เชื่อมต่อกับโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 
81 (M81) โดยม ีแนวเส ้นทางต ่อเน ื ่องจากบางใหญ่  
ผ่านจังหวัดนครปฐม และมุ่งหน้าสู่พื้นที่ปากท่อ ชะอำ และ
ปราณบุรี 

- โครงการช่วงเช่ือมต่อจากชะอำไปยังทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองหมายเลข 81 (M81) ได้ดำเนินการสำรวจและจัด
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนแล้วหรือไม่ 
 

- ทางหลวงพิเศษ หมายเลข 8 (M8) ส่วนที่เช่ือมต่อจากชะอำ
ไปทางหลวงพิเศษฯ หมายเลข 81 (M81) ได้ดำเนินการ
สำรวจและจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนไป
แล้วในการศึกษาก่อนหน้านี้ แบ่งออกเป็น 2 ช่วง คือ 
(1) ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ 

(ช่วงนครปฐม-ปากท่อ) ออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ
ในปี 2557 ระยะทาง 61.895 กิโลเมตร ทบทวน
การศึกษาความเหมาะสมในการให้เอกชนร่วมลงทุน  
ปี 2565 ศึกษาทบทวนการออกแบบ รายละเอียด  
ปี 2568 ปรับรูปแบบเป็นสะพานบกและจัดเตรียม
แบบและเอกสารประกวดราคา 

(2) ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (ช่วง
ปากท่อ-ชะอำ) ออกแบบรายละเอ ียดแล้วเสร็จ  
ปี 2557 ระยะทาง 48.00 กิโลเมตร ทบทวนการศึกษา
ความเหมาะสมในการให้เอกชนร่วมลงทุน ปี 2565 
ปัจจุบันอยู่ในขั้นตอนการศึกษาทบทวนการออกแบบ
รายละเอียด ปี 2569 

 

 

 

 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
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ตารางที่ 13-2 สรุปประเดน็ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)  
เวทีท่ี 2 (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรมและจราจร (ต่อ) 

- ขอเสนอให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาศึกษาแนวเส้นทาง
หรือโครงข่ายคมนาคมที่สามารถเช่ือมต่อพ้ืนท่ีตำบลบึงนคร 
รวมถึงแนวเส้นทางเชื่อมต่อชายแดนในอนาคต เนื่องจาก
พื ้นที ่ยังขาดแคลนโครงสร้างพื ้นฐานด้านคมนาคมและ
สาธารณูปโภค โดยเฉพาะถนนลาดยางและระบบไฟฟ้า  
ซึ่งปัจจุบันมีประชาชนอาศัยอยู่ในพื้นที่รวม 12 หมู่บ้าน 

- ตำบลบึงนครไม่อยู่ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ ทั้งนี้หากการ
ก่อสร ้างทางหลวงพิเศษฯ แล ้วเสร ็จจะสามารถรองรับ 
การเชื ่อมต่อโครงข่ายคมนาคมในพื ้นที ่ ใกล ้เค ียงให ้มี
ประสิทธิภาพมากขึ้น 

- เห็นด้วยกับแนวเส้นทางใหม่ตามแนวสีเขียว (แนว MR1) 
เนื ่องจากเห็นว่าเป็นแนวเส้นทางที่มีความเหมาะสมตาม
หลักวิศวกรรมและมีระยะทางค่อนข้างตรง ทั้งนี้ เสนอให้
พิจารณารูปแบบโครงสร้างที่เหมาะสมในแต่ละพื้นที่ เช่น 
ทางยกระด ับ ทางต ่างระด ับ หร ืออ ุโมงค ์  ในจ ุดท ี ่มี  
ความจำเป็น เพื่อช่วยลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและเพิ่ม
ความสะดวกในการคมนาคม 

 

- ที่ปรึกษารับข้อเสนอแนะไปดำเนินการประกอบการศึกษา
และออกแบบรายละเอียดต่อไป หากคัดเลือกแนวเส้นทาง
เสร็จสิ้น และได้แนวเส้นทางที่เหมาะสม จะทำการออกแบบ
รายละเอียดโครงการในขั้นถัดไป โดยคำนึงถึงมาตรฐานและ
ความเหมาะสมด้านต่าง ๆ อย่างรอบด้าน เพื่อลดผลกระทบ
ต่อประชาชนให้น้อยที่สุด ทั้งนี้รูปแบบแนวเส้นทางเลือก
ของทางโครงการ รวมถึงหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกจะนำเสนอ 
ในการประชุมครั้งถัดไป (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

ด้านการออกแบบระบบระบายน้ำ 
- มีข้อห่วงใยเกี ่ยวกับการออกแบบระบบระบายน้ำของ

โครงการ โดยขอให้มีการตรวจสอบข้อมูลเส้นทางน้ำ สถิติ
น้ำป่าไหลหลาก และปัญหาน้ำท่วมในพื้นที่อย่างรอบด้าน 
เพื่อป้องกันไม่ให้เกิดปัญหาน้ำท่วมขังบริเวณทางลอดหรือ
พื ้นที ่ใกล้เคียง ซึ ่งอาจส่งผลกระทบต่อประชาชนและ 
ความปลอดภัยในการใช้ถนน โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน 

- การออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการจะพิจารณาออกแบบ
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง นอกจากนี้ยังมีการศึกษารวม
รวมข้อมูลที่เกี ่ยวข้องในด้านต่าง ๆ เช่น พื้นที่รับน้ำใน
โครงการ สภาพการไหลของน้ำ ข้อมูลสถิติน้ำท่วม น้ำหลาก
ในพื้นที่ รวมถึงข้อมูลจากหน่วยงานและประชาชนในพื้นที่มา
ประกอบการออกแบบรายละเอียดต่อไป 

 

 

 

 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
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ตารางที่ 13-2 สรุปประเดน็ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)  
เวทีท่ี 2 (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

- เห็นว่าพื้นที่ส่วนใหญ่ยังมีความหนาแน่นของชุมชนไม่มาก 
จึงคาดว่าผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมอาจอยู่ในระดับจำกัด 
รวมถ ึงป ัญหาน ้ำหลากในพื ้นท ี ่ ไม ่น ่าร ุนแรง หากมี  
การวางแผนระบบระบายน้ำอย่างเหมาะสม โดยที่ผ่านมาใน
พื้นที่ไม่เคยเกิดน้ำท่วมขนาดใหญ่ มีเพียงปัญหาน้ำฝนรอ
ระบายในพื้นที่เกษตรกรรมบางส่วน 

- ที่ปรึกษารับข้อเสนอแนะไปดำเนินการประกอบการศึกษา
และออกแบบรายละเอียดต่อไป 

- สำหร ับการศ ึกษาผลกระทบด้านสิ ่งแวดล ้อมควรให้
ความสำค ัญก ับพ ื ้นท ี ่ จ ั งหว ัดเพชรบ ุร ี และจ ังหวัด
ประจวบคีร ีข ันธ์ ซึ ่งอยู ่ในกลุ ่มพื ้นที ่ป่ามรดกโลกแก่ง
กระจาน โดยเสนอให้เพิ ่มเติมข้อมูลเกี ่ยวกับผลดีของ
โครงการต่อการอนุรักษ์ การเข้าถึงพื้นที่ และการส่งเสริม
การท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติ ควบคู่กับการชี้แจงว่าโครงการ
จะไม่ส่งผลกระทบต่อพื้นที่ป่ามรดกโลกดังกล่าว  

- ที่ปรึกษารับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปพิจารณาศึกษาเพิ่มเติม
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ต่อไป 

ด้านเศรษฐกิจและสังคม 
- ประเด็นที ่ประชาชนยังมีความกังวลมากที ่ส ุดคือเร ื ่อง 

การเวนคืนที่ดิน เนื่องจากยังไม่มีความชัดเจนเกี่ยวกับแนว
เส้นทาง ขณะเดียวกันในพื้นที่เริ่มมีการเข้ามาซื้อที่ดินของ
ภาคเอกชนจำนวนมาก ทั ้งนี ้ ผ ู ้ เข ้าร ่วมประชุมเห็นว่า
โครงการมอเตอร์เวย์จะเป็นทางเลือกสำคัญในการแก้ไข
ป ัญหาการจราจรต ิดข ัด โดยเฉพาะในช ่วงเทศกาล  
จึงเสนอให้เร่งดำเนินโครงการโดยเร็ว และคาดว่าในการ
ประชุมคร ั ้งถ ัดไปจะมีข ้อค ิดเห ็นและข้อซ ักถามจาก
ประชาชนเพิ่มเติมมากขึ้น 

- ร ูปแบบแนวเส ้นทางเล ือกของทางโครงการ รวมถึง
หลักเกณฑ์ในการคัดเลือกจะนำเสนอในการประชุมครั้ง
ถัดไป (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) เมื่อคัดเลือกแนวเส้นทางเสร็จสิ้น
และได้แนวเส้นทางที่เหมาะสมแล้ว ในการประชุมกลุ่มยอ่ย
ครั้งที่ 2 จะสามารถระบุลึกลงไปได้ถึงข้อมูลการเวนคืน เช่น 
ช่ือเจ้าของที่ดินสิ่งปลูกสร้าง เนื้อที่ท่ีถูกเวนคืน ทางโครงการ
จะติดต่อกับเจ้าของที่ดินอย่างใกล้ชิด รวมถึงส่งหนังสือเชิญ
ประชุมและสัมภาษณ์ทำแบบสอบถามรายแปลง เพื่อแจ้งขอ้มูล
และสร้างความเข้าใจที่ถูกต้อง 

 

 

 



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
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ตารางที่ 13-2 สรุปประเดน็ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)  
เวทีท่ี 2 (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
- การประชุมในครั ้งน ี ้ย ังเป็นการนำเสนอภาพรวมของ

โครงการ เนื ่องจากแนวเส้นทางที่ชัดเจนยังอยู ่ระหว่าง
การศึกษา จึงคาดว่าการประชุมกลุ่มย่อยในครั้งถัดไปจะ
สามารถลงรายละเอียดและสะท้อนประเด็นปัญหาในแต่ละ
พื้นที่ได้ชัดเจนยิ่งขึ้น 

- ทางโครงการจะนำเสนอสรุปผลการคัดเลือกแนวเส้นทางที่
เหมาะสม รวมทั้งรูปแบบการพัฒนาโครงการอีกครั้งในการ
ประชุมสัมมนา ครั ้งที ่ 2 ซึ ่งตามแผนจะประชุมประมาณ
เดือนธันวาคม 2569 และจะจัดประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 
เพื่อหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
ประมาณเดือนมีนาคม 2570 

ด้านอื่น ๆ 
- สอบถามถึงความเป็นไปได้ในการดำเนินดำเนินโครงการ 

เสนอให้โครงการเร่งดำเนินการโดยเร็ว เนื่องจากเส้นทาง
ดังกล่าวเป็นเส้นทางหลักเชื ่อมต่อสู ่ 14 จังหวัดภาคใต้  
ซึ่งปัจจุบันมีปริมาณการจราจรหนาแน่นและเกิดปัญหา
การจราจรติดขัดอย่างต่อเนื่องตลอดทั้งปี ไม่เฉพาะในช่วง
เทศกาล และขอให้เร่งกำหนดแนวเส้นทางให้มีความชัดเจน
โดยเร็ว เพื ่อให้หน่วยงานท้องถิ ่นสามารถนำข้อมูลไปใช้
ประกอบการวางแผนการใช้ประโยชน์ที่ดินและกำหนดพื้นที่
สำรองสำหรับโครงการได้อย่างเหมาะสม ซึ ่งจะช่วยลด
ข้อจำกัดด้านการพัฒนาในอนาคตและประหยัดงบประมาณ
ในการก่อสร้าง 

- โครงการมีแนวโน้มได้รับการพัฒนาในระดับสูง เนื่องจาก
เป็นส่วนหนึ ่งของแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองของกรมทางหลวง ซึ่งมีเป้าหมายในการพัฒนา
และเชื ่อมโยงโครงข่ายการคมนาคมอย่างต่อเนื ่อง ทั้งนี้ 
ระยะเวลาในการดำเนินโครงการจะขึ้นอยู่กับความพร้อมใน
แต่ละขั ้นตอนของการศึกษา ออกแบบ และการจัดสรร
งบประมาณ 

 
  



เอกสารประกอบการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
และผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ปราณบุร ี ช่วง ชะอำ-ปราณบุร ี
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14. ผู้รับผิดชอบโครงการ 
▪ เจ้าของโครงการ 

 

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668- 75 ต่อ 24038  
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com 

▪ บริษัทที่ปรึกษา 

 

บริษัท บุญปัญญา เทคโนโลยี จำกัด 
152 ซอย 24 ร่มเกล้า แขวงมีนบุรี เขตมีนบรุ ี
กรุงเทพมหานคร 10510 
นายจิรวัฒน์ ปัญญาโตนะ วิศวกรงานทาง 
โทรศัพท์ : 0 2915 0983 

 

บริษัท เอสทูอาร์ คอนซัลติ้ง จำกัด 
68/9 ซอย พัฒนาการ 20 แยก 4  
แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง  
กรุงเทพมหานคร 10250 
รศ.ดร.ลดัดา ตันวาณิชกุล ผูเ้ชี่ยวชาญด้านจราจรเเละขนส่ง 
โทรศัพท์ : 0 2101 6501 

 

บริษัท แมคโคร คอนซัลแตนท์ จำกัด 
20 ซอย รัชดาภิเษก 36 รัชดาภิเษก 
แขวงลาดยาว เขตจตุจักร  
กรุงเทพมหานคร 10900 
นายอรินทร์ โสมบ้านกวย ผู้ชำนาญการสิ่งแวดล้อม 
โทรศัพท์ : 0 2939 0511 ต่อ 5 

  


